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НОВИНИ/КОМЕНТАРІ/ДОЗВІЛЛЯ/СПОРТ 


ЧИТАЙТЕ 

Вимоги до контрактників 
для ПС підвищують 

Днями на базі окремого полку зв'яз¬ 
ку Повітряних Сил Збройних Сил Украї¬ 
ни, що на Вінниччині, пройшов інстру¬ 
кторсько-методичний збір з 25-ма ін¬ 
структорами територіальних центрів 
комплектування Збройних Сил України. 
В ньому взяли участь представники Г о- 
ловното управління особового складу 
Генерального штабу. Повітряних Сил, 
Військово-Морських Сил та Сухопутних 
військ ЗС України. 

Читайте на 2 стор. 

"Антонов" наступного року 
планує завершити модернізацію 
й випробування Ан-70 


В НОМЕРІ 



Читайте на 3 стор. 


Издревле самьіе мужественньїе и 
романтичньїе представители челове- 
чества с особьйм интересом устромля¬ 
ли взор в небесньїе просторьі, мечтая 
покорять Пятьйй океан. Научно-техни- 
ческий прогресе, породивший крьйла- 
тьйє машиньй, открьйл зру авиации, 
предоставив человеку возможность 
летать. Однако воспользоваться зтой 
возможностьйо в полной мере, избрав 
для себя профессийо летчика, до сих 
пор стремятся только самьйе-самьйе. 


Читайте на 6 стор. 



Видання можна передплатити на 
будь-який термін у всіх відділеннях 
зв'язку. У каталозі видань України на 
20 7 7 рік передплатний індекс — 22242 
на сторінці 40. 

Оплата здійснйоється платіжним до¬ 
рученням (для колективних передплат¬ 
ників) та поштовим переказом (для інди¬ 
відуальних передплатників). 


Вартість передплати на 20 7 7 рік і 


Лля України: 

199 грн. 20 коп. - на рік; 
99 грн. 60 коп. - на 6 міс.; 
49 грн. 80 коп. - на 3 міс.; 
16 грн. 60 коп. - на 1 міс. 


ДлякдаїнСНД: 

398 грн. 40 коп. - на рік; 
199грн. 20коп. -на 6міс.; 
99 грн. 60 коп. - на 3 міс.; 


33 грн. 20 коп. - на 1 міс. 

Вартість одного примірника - 4 грн. 15 коп. 


ЖИТЛО 

6 липня Кабі¬ 
нет Міністрів 
України на своєму 
засіданні ухвалив 
постанову "Деякі 
питання будівниц¬ 
тва житла для вій¬ 
ськовослужбовців 
та членів їх сімей 
на земельних ді¬ 
лянках, що нале¬ 
жать до земель 
оборони". Ухва¬ 
леною постано¬ 
вою затверджено 
Порядок організа¬ 
ції будівництва 
житла для війсь¬ 
ковослужбовців 
та членів їх сімей 
на земельних ді¬ 
лянках, що нале¬ 
жать до земель 
оборони. 


До будівництво житло залучать иебюджети і кошти 



Прийняття цієї постано¬ 
ви дозволяє Міністерству 
оборони України ефективно 
та у короткі строки залучати 
небюджетні кошти у будів¬ 
ництво житла для військо¬ 


вослужбовців та членів їх сі¬ 
мей, будувати житло для 
військовослужбовців на 
землях оборони без зміни 
їх цільового призначення, а 
також прозоро визначати 


частку Міністерства оборо¬ 
ни України, що значно 
зменшить кількість пору¬ 
шень та корупційних дій при 
визначенні приватного пар¬ 
тнера. 

Крім того, зазначеною 
постановою визнано таки¬ 
ми, що втратили чинність, 
постанови Кабінету Мініст¬ 
рів України від 16 липня 
2008 року N 2 653 “Деякі пи¬ 
тання будівництва житла 
військовослужбовцям, осо¬ 
бам рядового і начальниць¬ 
кого складу, членам їх сі¬ 
мей” та від 17 лютого 2010 
року N 2 142 “Про затвер¬ 
дження Порядку залучення 
коштів для будівництва жи¬ 
тла військовослужбовцям, 
особам рядового і началь¬ 
ницького складу, членам їх 
сімей на аукціонах”. 

За повідомленням 
Департаменту преси та 
зв'язків із засобами масо¬ 
вої інформації 
Міноборони. 


"АРМІЯ - ОСНОВА ДЕРЖАВНОСТІ" 




5 липня на базі Г вардійськото 
"Севастопольсько-Феодосійсько- 
то" зенітного ракетного з'єднан¬ 
ня, де командиром полковник 
Віталій Павлюченко, представ¬ 
ники цивільних мас-медіа ознайо¬ 
мились з елементами бойового 


чергування в системі протиповіт¬ 
ряної оборони. Захід пройшов в 
рамках акції "Армія - основа 
державності", яка проходить у 
Криму до 20-ї річниці Незалеж¬ 
ності України. Журналісти відві¬ 
дали один з кращих зенітних ра¬ 


кетних підрозділів, що постійно 
залучається до несення бойового 
чергування з охорони повітряно¬ 
го простору південних рубежів 
країни. 

Читайте на 3 сторінці. 
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ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 


ПІДСУМКИ КОНКУРСУ 

У Повітряних 
Силах - найкраща! 



Нещодавно у Повітряних 
Силах пройшов другий етап 
конкурсу військово-професій¬ 
ної майстерності "Універсаль¬ 
ний солдатПереможці пер¬ 
шого етапу з'їхались зі всієї 
України до Василькова, аби 
визначити, хто з них кращий у 
Повітряних Силах . Загалом у 
конкурсі взяли участь 24 конт¬ 
ра ктники. Переможницею у 
жіночій номінації стала вінни¬ 
чанка, телеграфіст зі 101-го 
Окремого полку зв'язку стар¬ 
ший солдат Олена Нєвідімкі- 
на . Саме вона представлятиме 
Повітряні Сили на фінальному 
етапі конкурсу, який відбу¬ 
деться у вересні . 

Продовження на 5 стор . 


співробітництво - Міністр оборони України Михайло Єжель; 
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6 липня у російсь¬ 
кому місті Сочі, в ра¬ 
мках 60-го засідання 
Ради міністрів обо¬ 
рони держав-учас- 
ниць Співдружності 
Незалежних Держав, 
Міністр оборони 
України Михайло 
Сжель зустрівся з ро¬ 
сійським колегою 
Анатолієм Сердюко- 
вим. У цілому Ми¬ 
хайло Сжель назвав 
цю зустріч конструк¬ 
тивною . Зокрема, в 
ході зустрічі керівни¬ 
ки оборонних ві¬ 
домств України і Ро¬ 
сії обговорили мож¬ 
ливість подальшого 
використання росій¬ 
ською стороною полі¬ 
гона злітно-посадко¬ 
вих систем "НИТКА", 
що знаходиться в 
Криму, для підготов¬ 
ки льотчиків палуб¬ 
ної авіації . 

- Сьогодні на двосторон 
ній зустрічі ми розглядали це 
питання, а кілька днів тому 
було підписано звернення на 
ім’я Міністра оборони Украї¬ 
ни з проханням про викорис¬ 
тання “НИТКИ”, щоби ми мо¬ 
гли готувати палубну авіацію, 
- повідомив Міністр оборони 
Росії Анатолій Сердюков на 


прес-конференції за підсум¬ 
ками 60-го засідання Ради 
міністрів оборони країн СНД. 

У свою чергу, Міністр обо¬ 
рони України Михайло 
Єжель зазначив, що питання 
використання полігона 
“НИТКА” російською сторо¬ 
ною зараз вирішується. 

- Нами включене “зелене 
світло” для використання 
російськими пілотами палу¬ 
бної авіації злітно-посадко¬ 
вої смуги на полігоні “НИТКА” 
у повному обсязі. Ми також 
домовилися щодо відшкоду¬ 
вання українській стороні 
витрат, пов’язаних з трену¬ 


ванням російських льотчи¬ 
ків на цьому полігоні, - по¬ 
відомив Міністр оборони 
України в інтерв’ю українсь¬ 
ким журналістам. 

Глава вітчизняного обо¬ 
ронного відомства висловив 
сподівання, що сторони 
знайдуть взаємовигідну фо¬ 
рмулу щодо подальшого ви¬ 
користання полігону “НИТКА” 
російськими пілотами. Але у 
будь-якому разі полігон злі¬ 
тно-посадкових систем 
“НИТКА” залишиться у влас¬ 
ності України. 

- Україна буде отримува¬ 
ти орендну плату і не утри¬ 


муватиме той персонал, 
який сьогодні обслуговує 
полігон “НИТКА”, - відзначив 
Михайло Єжель. 

Також упродовж засідан¬ 
ня Ради міністрів оборони 
держав-учасниць Співдруж¬ 
ності Незалежних Держав 
Михайло Єжель звернувся 
до свого російського колеги 
з проханням передати для 
філії Національного військо¬ 
во-історичного музею Украї¬ 
ни - Військово-морського 
музейного комплексу “Бала- 
клава” у Севастополі списа¬ 
ний підводний човен, що 
стоїть у Південній бухті. На 
переконання Міністра, це 
дозволить музею мати більш 
завершений вигляд. 

Під час інтерв’ю предста¬ 
вникам ЗМІ Михайло Єжель 
повідомив, що в ході двосто¬ 
ронніх зустрічей обговорю¬ 
валось багато питань і прий¬ 
малися конкретні рішення. 
Зокрема, було розглянуто 
питання, що стосуються лі¬ 
така Ан-70 та підготовки 
кадрів. Україні запропонова¬ 
но і вже визначено кількість 
офіцерів, слухачів, які навча¬ 
тимуться в академіях Зброй¬ 
них сил Російської Федера¬ 
ції. 

Пр це повідомляє Депар¬ 
тамент преси та зв’язків із 
засобами масової інфор¬ 
мації Міноборони. 



Гарнізон 


переві 


Цього тижня у 
Миколаївському 
гарнізоні працю¬ 
вала Головна ін¬ 
спекція Міністер¬ 
ства оборони 
України під кері¬ 
вництвом голов¬ 
ного інспектора 
Валерія Фроло- 
ва. 


Інспекційному огляду 
підлягали окрема аеромо- 
більна бригада, полк армій¬ 
ської авіації, бригада такти¬ 
чної авіації, ремонтно-від- 
новлювальний полк та об¬ 
ласний військовий коміса¬ 
ріат. 

В рамках інспекції заслу¬ 
хано командирів частин 
стосовно стан справ, про¬ 
ведено стройові огляди, за¬ 
ліки з вогневої, тактичної, 


мобілізаційної, гуманітар¬ 
ної, та фізичної підготовок. 
Також, за наказом головно¬ 
го інспектора, проведено 
низку заходів з метою ви¬ 
значення рівня бойової го¬ 
товності та здатності час¬ 
тин виконувати завдання за 
призначенням. Детальніше 
про інспекцію в бригаді так¬ 
тичної авіації Повітряних 
Сил ЗС України читайте в 
наступному номері газети. 


СЕМІНАР 


Т7ох[р(°]їїга[]я = 

сасзетсагасз (§@©ш@ккса 


5 липня у Вінниці, у 60-му Будинку офіцерів Повітря¬ 
них Сил Збройних Сил України, відбувся семінар за те¬ 
мою "Безпека України як частина глобальної безпеки 



Метою заходу було інфо¬ 
рмування військовослужбо¬ 
вців Повітряних Сил Зброй¬ 
них Сил України з питань 
європейського та євроат¬ 
лантичного співробітництва 
України та поширення об’єк¬ 
тивних знань щодо органі¬ 
зації забезпечення безпе- 
кових питань у державі. 

Під час семінару, зокре¬ 
ма, були розглянуті питан¬ 
ня взаємовигідного співробітництва України з Північноатлантич¬ 
ним альянсом, державної оборонної політики в контексті нових 
викликів, а також механізми забезпечення безпеки України в су¬ 
часних умовах. 

Загалом участь у семінарі взяли 130 представників військових 
частин Повітряних Сил Збройних Сил України. 

По завершенню семінару було виділено час для дискусій, коли 
військовослужбовці мали можливість обговорити питання, що 
викликали у них найбільшу зацікавленість. 

Прес-центр КПС ЗС України . 



ПЕРЕДПЛАТА • ВЕСЬ РІК! 

На журнал “АіШЦНЯ И ВрбМЯ п в будь-якому ІНДЄКС т 

поштовому відділенні Укрогни за "Каталогом видань України" 22792 


Докладно про різні літальні апарати, авіація у світових війнах та 
локальних конфліктах, новітні авіаційні тенденції, креслення, 
ааіаекзотіка та інше. ркведаи*» 


а ;иіни гнутих ф.шдас Зи «ка гдаяш* >до№до;ьіі:> івділ» 1,1 ■’> 1,1 Видасться 

■штлг.]і (ип-їтькінг, ш Кні,ВОИ,їцнви, теп |0Н| 454-ЗФ47 іГк-зглі.їог і.ітє.|.єї я 3 1992 р. 


"КАДРИ ВИРІШУЮТЬ УСЕ" 

Вимоги до контрактний!в для ПС підвищують 

Днями на базі окремого полку зв'язку Повітряних Сил Збройних Сил України, що на 
Вінниччині, пройшов інструкторсько-методичний збір з 25-ма інструкторами терито¬ 
ріальних центрів комплектування Збройних Сил України . В ньому взяли участь представ¬ 
ники Головного управління особового складу Генерального штабу. Повітряних Сил, Війсь¬ 
ково-Морських Сил та Сухопутних військ ЗС України . 



Проведення даного заходу 
обумовлене особливістю від¬ 
бору кандидатів на військову 
службу за контрактом до вій¬ 
ськових частин Повітряних 
Сил ЗС України. Адже щодоби 
тільки до несення бойового 
чергування у Повітряних Си¬ 
лах залучаються понад дві ти¬ 
сячі військовослужбовців та 
працівників ЗС України, понад 
400 одиниць озброєння та 
військової техніки. Значна 
кількість особового складу, 
котрий несе бойове чергу¬ 
вання, це військовослужбовці 
за контрактом. 

- Військовослужбовці, що 
проходять службу за контрак¬ 
том, наприклад, у підрозділах 
зенітних ракетних та радіотех¬ 
нічних військ, - зазначає на¬ 
чальник відділу відбору та за¬ 
лучення на військову службу, 
службу в резерві управління 
особового складу штабу Ко¬ 
мандування ПС ЗС України 
підполковник Володимир Ме¬ 
льник, - несуть чергування в 
умовах значних фізичних, емо¬ 
ційних та психологічних наван¬ 
тажень. Це, у свою чергу, ви¬ 
магає від них відповідного 
стану здоров’я та фізичної ви¬ 
тривалості. Крім цього, канди¬ 


дати для проходження військо¬ 
вої служби за контрактом по¬ 
винні опанувати високотехно- 
логічну зброю та обладнання і 
в подальшому забезпечити їх 
безаварійну експлуатацію. 

Протягом заходу, офіцери 
зенітних ракетних військ, авіа¬ 
ції, радіотехнічних військ, логі¬ 
стики, медичної служби, 
військ зв’язку та інформацій¬ 
них систем і відділу оператив¬ 
ного забезпечення штабу Ко¬ 
мандування Повітряних Сил 


Збройних Сил України до ува¬ 
ги інструкторів запропонували 
низку доповідей. Зокрема, 
щодо організації професійно- 
психологічного, медичного 
відбору, підготовки контракт - 
ників. Також учасникам роз¬ 
повіли про особливості про¬ 
ведення рекламно-інформа¬ 
ційної кампанії. 

Руслан Цінник . 
"Крила України 
Фото Олександра 
Олехновича. 
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АРМІЯ 


І л ьство 




Концепція Держпрограялн управління безпекою 
польотів внноентьея на громадське обговорення 


- ОБГОВОРЕННЯ - 

Державна авіаційна 
адміністрація розробила 
та виносить на громадське 
обговорення проект роз¬ 
порядження Кабінету Мі¬ 
ністрів України "Про 
схвалення Концепції Дер¬ 
жавної програми управ¬ 
ління безпекою польотів". 
Проект розроблено відпо¬ 
відно до вимог стандартів 
та рекомендованої прак¬ 
тики Міжнародної органі¬ 
зації цивільної авіації 
(ІКАО) щодо впроваджен¬ 
ня національних програм 
безпеки польотів та при¬ 
йнятних для держави сис¬ 
тем управління безпекою 
польотів суб'єктами авіа¬ 
ційної діяльності, Про це 
повідомляє прес-служба 
Міністерства інфраструк¬ 
тури. 

Головним завданням Дер¬ 
жавної програми є суттєве 
підвищення рівня безпеки 
польотів до 2021 року. Досяг¬ 
ти цієї мети, на думку розроб¬ 
ників, можливо завдяки упро¬ 
вадженню всіма суб’єктами 
авіаційної діяльності системи 
управління безпекою польотів 
та поетапної модернізації ін- 


ПРОЕКТН 


Про це повідомив 
заступник генераль¬ 
ного конструктора 
ДП "Антонов" Олег 
Богданов. 

- По літаку Ан-70 
ведеться інтенсивна 
робота з модерніза¬ 
ції устаткування, і 
готуємося до завер¬ 
шення льотних ви¬ 
пробувань з модер¬ 
нізованим устатку¬ 
ванням. Роботи ве¬ 
дуться з російськими 
підприємствами, - 
сказав Олег Богда¬ 
нов. 


фраструктури галузі цивільної 
авіації. У тому числі, йдеться 
про застосування сучасних ін¬ 
формаційних технологій об’єк¬ 
тивного контролю якості ви¬ 
конання польотів, удоскона¬ 
лення системи підготовки та 
підвищення кваліфікації авіа¬ 
ційного персоналу тощо. 

Впровадження системи 
управління безпекою польотів 
повинно забезпечити стале 
скорочення кількості авіацій¬ 
них подій та людських жертв. 

Передбачено, щоДержавіа- 
служба здійснює управління 
безпекою польотів у цивільній 
авіації України шляхом норма¬ 
тивного регулювання діяльно¬ 
сті всіх суб’єктів цивільної 
авіації, проведення реєстрації 
та сертифікації об’єктів і су¬ 
б’єктів, ліцензування їх діяль¬ 
ності, здійснення контролю та 
нагляду за забезпеченням 
безпеки польотів повітряних 
суден та забезпечення неза¬ 
лежного розслідування усіх 
авіаційних подій та інцидентів 
до створення в Україні неза¬ 
лежного органу з розсліду¬ 
вання авіаційних подій. 

Безпосереднє забезпечен¬ 
ня безпеки польотів повітря¬ 
них суден повинно поклада- 


Він зазначив, що зараз та¬ 
кож дуже інтенсивно ведуться 
випробування на міцність і, 


тися на суб’єктів авіаційної 
діяльності. Відповідно до про¬ 
екту, Державіаслужба узго¬ 
джує та затверджує прийнят¬ 
ний рівень безпеки польотів - 
він є базовим показником, 
згідно з яким Державіаслуж¬ 
ба буде оцінювати рівень за¬ 
безпечення безпеки польотів 
кожним суб’єктом авіаційної 
діяльності. 

Керівники суб’єктів авіацій¬ 
ної діяльності повинні здійс¬ 
нювати безпосереднє управ¬ 
ління безпекою польотів пові¬ 
тряних суден і персонально 
відповідати за забезпечення 
безпеки польотів згідно з за¬ 
конодавством України. 

Відповідно до стандартів 
та рекомендованої практикою 
ІКАО й вимогами Європейсь¬ 
кого Союзу передбачається 
створення органу незалежно¬ 
го розслідування авіаційних 
подій та інцидентів. 

На думку фахівців, найоп- 
тимальнішим варіантом є по¬ 
етапне впровадження такої 
Програми. Зокрема, на пер¬ 
шому етапі передбачається 
виконання заходів перехідно¬ 
го характеру (2011 -2014 рр.), 
на другому - розробка Дер¬ 
жавної програми з безпеки 


можливо, ці роботи будуть ще 
прискорені. 

- Наш план такий - усі ро- 


польотів (2014-2018 рр.), на 
третьому - безпосереднє ви¬ 
конання заходів реалізації 
Державної програми безпеки 
польотів (2018-2020 рр.) 

Концепція Державної про¬ 
грами управління безпекою 
польотів на період до 2020 
року передбачає розробку 
відповідної Державної про¬ 
грами управління безпекою 
польотів на період до 2020 
року. Цей документ напра¬ 
цьовуватиметься Державіа- 
службою разом з іншими 
центральними органами ви¬ 
конавчої влади упродовж ше¬ 
сти місяців. 

Пропозиції та зауваження 
до проекту розпорядження 
зацікавлені юридичні та фізи¬ 
чні особи можуть надсилати 
протягом ЗО календарних днів 
на адреси: 

Державна авіаційна 
адміністрація -01 135, 
м. Київ, пр. Перемоги, 14, 
ф. (044) 461-55-13; е-таіі: 
зіерапоV@аVіа. доу. иа; 

Державний комітет України 
з питань регуляторної політи¬ 
ки та підприємництва - 
01011, м. Київ, вул. Арсе¬ 
нальна, 9/11, е-таіі: 
таіІ@сікгр. доу. иа. 


боти повинні бути завершені 
наступного року. Ми одержи¬ 
мо модернізований Ан-70, го¬ 
товий до серійного виробниц¬ 
тва, - додав він. 

Олег Богданов повідомив, 
що вже будуються 2 літаки 
Ан-70 з п’яти замовлених Мі¬ 
ністерством оборони України. 
До кінця 2012 року перша се¬ 
рійна машина для Міноборони 
України може бути передана 
замовнику. 

Він також додав, що “Росія 
фінансує проект на 100%, як і 
було домовлено. Стосовно укра¬ 
їнської сторони, “антоновці” спо¬ 
діваються, що фінансування бу¬ 
де також забезпечене. Про це 
повідомляє \ллллл/.\л/іпд.сопп.иа. 


"Антонов" наступного року планує завершити 
модернізацію й випробування Ан-70 



ІНІЦІАТИВА ПРЕЗИДЕНТА 

Техогляд 
скасовано, але 
не для всіх 

5 липня Верховна Ра¬ 
да в другому читанні 
прийняла Закон, внесе¬ 
ний до Парламенту Пре¬ 
зидентом України Вікто¬ 
ром Януковнчем, "Про 
скасування обов'язково¬ 
го технічного огляду ав¬ 
тотранспорту". За нього 
проголосувало 262 на¬ 
родних обранці. Відтак 
техогляду для приватних 
автомобілів в Україні 
більше не існує. Держа¬ 
ва контролюватиме ли¬ 
ше технічний стан авті- 
вок юридичних осіб, ва¬ 
нтажівок і автобусів че¬ 
рез суб'єктів господарю¬ 
вання. Державтоінспек- 
цію МВС України від про¬ 
ведення обов'язкового тех¬ 
нічного контролю транс¬ 
портних засобів народні 
депутати усунули. 



Окрім того, прийнятим за¬ 
коном скасовано вимогу 
обов’язкової наявності у во¬ 
дія дорожнього (маршрутно¬ 
го) листа та нотаріально за¬ 
віреної довіреності на управ¬ 
ління транспортним засо¬ 
бом, а також істотно спро¬ 
щено порядок проходження 
обов’язкового технічного 
контролю для інших транс¬ 
портних засобів. 

Закон набере чинності 
вже через ЗО днів. 

Сергій Клименко. 

"Крила України". 



— "АРМІЯ - ОСНОВА ДЕРЖАВНОСТІ" - 

5 липня на базі Гвардійського "Се- 
вастопольсько-Феодосійськото" зеніт¬ 
ного ракетного з'єднання, де коман¬ 
диром полковник Віталій Павлючен- 
ко, представники цивільних мас-ме¬ 
діа ознайомились з елементами бойо¬ 
вого чергування в системі протиповіт¬ 
ряної оборони. Захід пройшов в рам¬ 
ках акції "Армія - основа державнос¬ 
ті", яка проходить у Криму до 20-ї рі¬ 
чниці Незалежності України. Журна¬ 
лісти відвідали один з кращих зеніт¬ 
них ракетних підрозділів, що постійно 
залучається до несення бойового чер¬ 
гування з охорони повітряного просто¬ 
ру південних рубежів країни. 


вують військову техніку, на 
якій невдовзі працювати¬ 
муть в умовах бойового 
чергування. 

Варто додати, що Гвар- 
дійська “Севастопольсько- 
Феодосійська” зенітна ра¬ 
кетна частина входить до 
трійки найстаріших війсь¬ 
кових частин ЗО України і 
вже наступного року від¬ 
значатиме своє 90-річчя. 

Руслан Семенюк. 

РМЦ МОУ, АР Крим. 

Фото автора. 




ник Олександр Логінов, 
чергування в системі про¬ 
типовітряної оборони 
країни - це бойове за¬ 
вдання, до виконання 


якого допускаються 
лише кращі та най¬ 
більш підготовлені 
військовослужбовці. 

У підрозділі несуть 
службу офіцери, кон¬ 
трактний, а також 
строковики з Київщи¬ 
ни, Тернопільщини, 
Полтавщини та Кри¬ 
му. Майже 150 юна¬ 
ків, які призвалися навес¬ 
ні, наразі проходять оди¬ 
ночну підготовку в на¬ 
вчальних підрозділах ди¬ 
візіонів. Там вони опано- 


Гостям показали ритуал 
заступання на бойове чер¬ 
гування. А для того, аби 
продемонструвати спро¬ 
можність колективу діяти в 
екстремальних умовах, 
розрахунки дивізіону 
привели у вищі ступені 
бойової готовності та пе¬ 
ревірили здатність вико¬ 
нати поставлене завдан¬ 
ня. Журналісти не лише 
побачили техніку та 
озброєння Повітряних 
Сил, а й переконалися в 


тому, що українське небо 
знаходиться у надійних 
руках. 

Як зазначив заступник 
командира з’єднання з ви¬ 
ховної роботи підполков- 
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У ДЕНЬ ЗРВ 


З липня особовий склад зеніт¬ 
них ракетних військ Повітряних 
Сил Збройних Сил України впер¬ 
ше відзначив своє професійне 
свято. 

Зенітні ракетні війська Повіт¬ 
ряних Сил Збройних Сил Украї¬ 
ни є основною вогневою силою в 
системі протиповітряної оборо¬ 
ни і призначені для захисту ад¬ 
міністративних, промислово- 
економічних центрів країни, 
угруповань Збройних Сил Украї¬ 
ни, важливих державних, війсь¬ 
кових і інших об'єктів від ударів 
авіації та безпілотних засобів 
противника з повітря. 

Зенітні ракетні війська в сис¬ 
темі ППО України у мирний час 
виконують бойове завдання з 
охорони державного кордону 
країни в повітряному просто¬ 
рі - несуть цілодобове бойове 
чергування. Частини та підроз¬ 
діли зенітних ракетних військ 
Повітряних Сил ЗС України при¬ 
кривають державний кордон 
протяжністю близько 7000 кіло¬ 
метрів, здійснюють контроль за 
польотами авіації всіх відомств 
у повітряному просторі держави 
та при перетинанні державного 
кордону з дев'ятьма суміжними 
державами. 

На озброєнні мають різні типи 
зенітних ракетних комплексів 
як дальньої дії ЗРК типу С-200, 
середньої дії ЗРК типу С-300, 
так і близької дії ЗРК "Бук" з 
високими можливостями ура¬ 
ження сучасних засобів повітря¬ 
ного нападу у широкому діапа¬ 
зоні висот та швидкостей їх 
польоту, в різних умовах метео- 
обстановкн та часу доби. 




У Командуванні Повітряних Сил ЗС України з нагоди 
професійного свята - Дня зенітних ракетних військ - 
пройшли урочисті заходи, на які завітали представники 
оборонно-промислового комплексу, обласної та міської 
гілок виконавчої і законодавчої влади, громадських ор¬ 
ганізацій, мешканці та гості міста . 


Свято як свідчення визнання 
українським народом внеску у 
справу захисту повітряного 
простору ■ 


Вже стало доброю тради¬ 
цією на всі військові свята у 
Командуванні Повітряних 
Сил влаштовувати День від¬ 
критих дверей, щоб побли- 
жче познайомити цивільне 
населення із армійським 
життям, військовою техні¬ 
кою. Як і завжди, бажаючих 
завітати в гості до військо¬ 
вих було чимало - від моло¬ 
ді до людей похилого віку. 
Вони разом із винуватцями 
свята поклали вінки та квіти 
до пам’ятника літака Як-11 


та до комплексу “Вшануван¬ 
ня пам’яті захисників Вітчи¬ 
зни”. Після цього учасники 
заходу переглянули театра¬ 
лізований показовий виступ 
клубу історичної реконструк¬ 
ції “Аркона”, оглянули екс¬ 
позиції Військово-історич¬ 
ного музею Повітряних Сил 
під відкритим небом. 

- Я пригадую той час, - 
розповідає генерал-лейте¬ 
нант у відставці Володимир 
Дьяков, - коли третього 
липня 1996 року на терито¬ 


рії нашої держави про¬ 
ведено перше за часів 
незалежності тактичне 
навчання з бойовою 
стрільбою. Саме цей 
день увійшов в історію 
України як День зеніт¬ 
них ракетних військ. 

Згодом дійство пе¬ 
рейшло до клубу, де 
присутніх зі святом 
привітали тимчасово 
виконуючий обов’язки 
командувача Повітря¬ 
них Сил Збройних Сил 
України генерал-лей¬ 
тенант Василь Нікіфо- 
ров, перший команду¬ 
вач Військ Протиповіт¬ 
ряної оборони України 
генерал-полковник у 
відставці Михайло Ло- 
патін. 

- Запровадження Дня 
ЗРВ ПС ЗС України, - наго¬ 
лосив генерал-лейтенант 
Василь Нікіфоров, - є свід¬ 
ченням визнання українсь¬ 
ким народом вашого важли¬ 
вого внеску у забезпечення 
захисту повітряного просто¬ 
ру. Він стимулюватиме вій¬ 
ськовослужбовців на добро¬ 
совісне виконання службо¬ 
вих обов’язків, сприятиме 


продовженню традицій. 

Під оплески присутніх 
кращим військовослужбов¬ 
цям, котрі проходять службу 
у зенітних ракетних військах 
Повітряних Сил ЗС України, 
ветеранам військ ППО були 
вручені відзнаки та подару¬ 
нки. 

Русла н Лінник. 

"Крила України". 

Фото Андрія Агеева. 


Безпека львів'ян - в руках професіоналів 

Напередодні Дня зенітних ракетних військ Повітряних Сил військовослужбовці Львівського зенітного ра¬ 
кетного полку імені Івана Внговського приймали гостей - журналістів місцевих засобів масової інформації. 
Представників мас-медіа цікавило буквально все - починаючи з питання про зброю, якою володіють ракет¬ 
ники, і закінчуючи тим, як живуть і відпочивають вартові неба. 



ніше. Тож переважна більшість наших 
фахівців служать сім’ями. У декого вже 
й діти вступили на військову службу за 
контрактом. Це свідчить, що атмосфе¬ 
ра в колективах дружня і робоча, - 
зазначає він. 

Цілодобово вартові неба 
несуть бойове чергування в 
системі протиповітряної обо¬ 
рони країни. їхнє завдання - 
знищення повітряних суден- 
порушників державного кор¬ 
дону, які можуть становити 
загрозу безпеці українців. В 
екстремальній ситуації зеніт¬ 
ники мають діяти блискавич¬ 
но швидко і надзвичайно зла¬ 
годжено, тож щодня бойові 
обслуги тренуються на техніці 
та вдосконалюють свої навич¬ 
ки. До пускових установок лі¬ 
совою просікою веде гладень- 


пускову установку зенітного ракетно¬ 
го комплексу С-200 за вісім, дев’ять 
або одинадцять хвилин. На автомати¬ 
чне заряджання нам дається дві, три 
або п’ять хвилин. Ракета важить сім 
тонн, тож перший раз і мені було стра- 


Легкими умови служби тут 
не назвеш. У віддаленні від на¬ 
селених пунктів разом із несен¬ 
ням бойового чергування треба 
здійснювати охорону позицій, 
обслуговувати техніку і озбро¬ 
єння, підтримувати у належно¬ 
му стані комунікації та споруди, 
що розташовані у лісі. Заступ¬ 
ник командира полку з вихов¬ 
ної роботи підполковник Сергій 
Чорний зазначає, що побутові 
труднощі зенітники навчились 
долати. 

- Наш полк розташований у 
трьох районах Львівської області. Ди¬ 
візіони дислокуються на відстані від 
населених пунктів. Є певні проблеми з 
транспортом. Іноді складно відвезти 
школярів до школи, не кажучи вже про 
виїзд з розташування дивізіону за 
якимись власними потребами. Та до 
таких умов наші офіцери, прапорщики 
і контрактники швидко звикають. Вони 
навіть зізнаються, що до цієї пробле¬ 
ми з часом ставляться значно спокій¬ 


ка та чиста доріжка. У такому доброму 
стані вона знаходиться тому, що по¬ 
всякчас до позицій нею бігом пересу¬ 
ваються бойові розрахунки. 

- Не менше ніж раз на тиждень ко¬ 
жна бойова обслуга виконує вправи 
на техніці, розповідає заступник ко¬ 
мандира взводу - командир пускової 
установки старший сержант Мирос¬ 
лав Макух. - 3 транспортного поло¬ 
ження в бойове ми маємо переводити 


шнувато виконувати норматив. 
Але дуже швидко невпевненість 
подолав, тепер навчаю цій ро¬ 
боті молодих солдатів. За два 
тижні посилених тренувань мо¬ 
жна підготувати бойову обслугу 
з новобранців, яка буде здатна 
виконати нормативи. 

На озброєнні вартових неба 

- зенітні ракетні комплекси се¬ 
реднього та великого радіусу 
дії С-300 та С-200. Вони надійні 
і надзвичайно потужні. “На 
озброєнні нашого дивізіону - 
зенітні ракетні комплекси С-200, 

- каже командир стартового 
взводу старший лейтенант 

Сергій Ходаницький. - Вони здатні 
знищувати швидкісні цілі, такі як літа- 
ки-розвідники, на відстані до 250 кіло¬ 
метрів і на висоті до 40 кілометрів”. 

Щоранку на ритуальному майдан¬ 
чику шикуються військовослужбовці, 
які впродовж 24 годин нестимуть бо¬ 
йове чергування. Протягом доби вони 
зосереджені лише на одному - вико¬ 
нанні свої обов’язків з охорони та 
оборони українських повітряних кор¬ 


донів. Серед вартових неба - чимало 
жінок. Одна з них - старший оператор 
старший солдат Юлія Забабуріна. Во¬ 
на відповідає за розподіл виявлених 
цілей між дивізіонами. Каже, що головне 
у цій справі - бажання оволодіти вій¬ 
ськовим фахом. “Наказую на бо¬ 
йове чергування з протиповітря¬ 
ної оборони заступити”, - протя¬ 
гом доби після оголошення цьо¬ 
го наказу на плечах старшого 
солдата Юлії Забабуріної та її ко¬ 
лег - персональна відповідаль¬ 
ність за непорушність повітряних 
рубежів держави, за захист мир¬ 
ної праці українців. 

“У свята, вихідні і будні наші 
військовослужбовці заступають 
на бойове чергування, - розпові¬ 
дає тимчасово виконуючий обо¬ 
в’язки командира дивізіону ма¬ 
йор Андрій Сєров. - Бували випа¬ 
дки, коли літаки підлітали до на¬ 
ших кордонів. Тоді ми приводили 
комплекси у готовність до засто¬ 
сування. Можливо, ці повітряні судна 
збивались з курсу, однак цілком мож¬ 
ливо, що й перевіряли нашу реакцію 
на свої дії”. Андрій Сєров починав вій¬ 
ськову службу солдатом строкової 
служби, був прапощиком, потім курса¬ 
нтом і нарешті став офіцером. Каже, 
що фізично найважче було на початку 
проходження строкової служби. А 
найважче психологічно - саме зараз, 
бо на ньому та його товаришах лежить 
надзвичайна відповідальність. 

Впевненість у своїх силах і можли¬ 
востях здобувається під час постійних 
тренувань та навчань. “За свою більш 
ніж шістдесятилітню історію наш полк 
двадцять шість разів брав участь у на¬ 
вчаннях з бойовою стрільбою, - під¬ 
креслює заступник командира полку з 
виховної роботи підполковник Сергій 
Чорний, - і завжди бойові обслуги по¬ 
вертались з навчань з добрими або 
відмінними оцінками. Тож львів’яни 
мають знати - їхня безпека довірена 
професіоналам”. 

Владислав Назаркевич. 

"Крила України п 
Фото автора . 
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ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 




ВІДЗНАКИ 

“За бойові стрільби" 

З метою популяриза¬ 
ції та підняття престижу 
проходження ВІЙСЬКОВОЇ 
служби у військових час¬ 
тинах зенітних ракетних 
військ Повітряних Сил 
Збройних Сил України, 
відзначення військово¬ 
службовців, які викона¬ 
ли бойові стрільби з озбро¬ 
єння зенітних ракетних 
військ Повітряних Сил на 
території України та по¬ 
за її межами і при цьому 
показали відмінні резуль¬ 
тати під час проведення 
бойової стрільби та висо¬ 
кі морально-психологіч¬ 
ні якості, за сумлінне та 
бездоганне виконання 
військового обов'язку за¬ 
тверджено пам'ятний 
знак Повітряних Сил - 
нагрудний знак "За бо¬ 
йові стрільби". 



л 


Нагрудний знак має два ва¬ 
ріанти — для офіцерів та для 
сержантів і рядових. В обох 
варіантах присутнє зображен¬ 
ня щита, що символізує обо¬ 
рону повітряного простору 
України. Щит має блакитний 
колір, який уособлює мирне 
небо. Спільними елементами 
є також емблема Повітряних 
Сил ЗС України та стрічка з 
написом “За бойові стрільби”. 
Приналежність до зенітних ра¬ 
кетних військ на “офіцерсько¬ 
му” знакові відображають 
схрещені ракети зенітних ра¬ 
кетних комплексів С-300П, 
С-200В та Бук -МІ, на “сол¬ 
датському” - емблема війсь¬ 
ковослужбовців зенітних раке¬ 
тних військ на комір чи погони. 

Згідно з положенням, на¬ 
грудний знак “За бойові стріль¬ 
би” можуть отримати також 
військовики інших видів 
Збройних Сил, військових на¬ 
вчальних закладів або інозем¬ 
них держав. 

Підготував Руслам Лін ник, 
"Крила України", 


У Повітряних Силах — найкраща! 


ПІДСУМКИ КОНКУРСУ 


Родом Олена з села Удич Теплицького району, що на Вінниччині, Після за¬ 
кінчення місцевої школи вчитися далі поїхала до Вінницького коледжу еко¬ 
номіки і права. Згодом закінчила Міжрегіональну академію управління пер¬ 
соналом за спеціальністю юрист. Та дівчина відчувала, що кар'єра правоза¬ 
хисника не для неї. Вона хотіла стати професійним захисником Вітчизни, До 
того ж батько та старший брат Олени - військові, тож військово-патріотично¬ 
го виховування в сім'ї не бракувало. 



Закінчення, Початок на 2 стор, 

2 листопада 2004 року Він¬ 
ницький військкомат призвав 
на контрактну службу грома¬ 
дянку Нєвідімкіну Олену Ва¬ 
силівну. Служити майбутньо¬ 
го універсального солдата 
Повітряних Сил відправили 
до 101 -го полку зв ’язку. Після 
виконання плану введення в 
стрій, Олену відправили у Ва¬ 
сильків до Навчального 
центру Повітряних Сил здобу¬ 
вати фах телеграфіста. По 
закінченню курсу підготовки 
молода телеграфістка повер¬ 


нулась уже до рідного полку, 
де за кілька місяців приступи¬ 
ла до виконання посадових 
обов ’язків. 

Вже шість років дівчина 
постійно несе бойове чергу¬ 
вання у штабі Командування 
Повітряних Сил на вузлі зв’я¬ 
зку “Долина”. В її обов’язки 
входить прийом важливої ін¬ 
формації, що надходить з 
усієї України до Команду¬ 
вання, та передача телеграм 
від вищого штабу до частин і 
підрозділів ПС. 

За словами командира 


полку підполковника 
Олександра Горбатюка, 
Олена Нєвідімкіна чу¬ 
дово справляється зі 
своїми обов ’язками. 
Вона є беззапереч¬ 
ним прикладом для 
військовослужбовців- 
зв ’язківців. Відмінно 
володіє приладами 
зв’язку, сумлінно ста¬ 
виться до виконання 
службових обов ’язків, 
має організаторські 
здібності, наполегли¬ 
ва та цілеспрямована. 
Саме такою й повинна 
бути переможниця 
конкурсу “Універсаль¬ 
ний солдат”. 

Вимоги до конкур¬ 
сантів були жорсткими. 
Дівчата виконували ті ж 
завдання, що й хлопці, але за¬ 
лік в категоріях для них прово¬ 
дився окремо. За перебігом 
змагань спостерігали пред¬ 
ставники Командування Повіт¬ 
ряних Сил ЗС України, коман¬ 
дування Васильківського нав¬ 
чального центру, на базі якого 
організували конкурс, а також 
центральні та регіональні за¬ 
соби масової інформації. 

Відповідно до сценарію, 
всі змагання були організо¬ 
вані у вигляді естафет. Вій¬ 
ськовослужбовці змагались 
у майстерності прокладан¬ 


ня проводової лінії з в ’язку, 
пересуваючись по умовно¬ 
му полі бою, наданні пер¬ 
шої медичної допомоги при 
пораненнях та евакуації по¬ 
ранених з поля бою. Вико¬ 
нувались нормативи із за¬ 
хисту від зброї масового 
ураження із застосуванням 
імітаційних засобів. Також 
змагались у налагодженні 
зв’язку на апаратурі зв’яз¬ 
ку, виконували нормативи з 
кидання гранат, зі стрільби 
з автомата Калашнікова, 
неповного розбирання та 
збирання після неповного 
розбирання зброї, а також 
з орієнтування на місце¬ 
вості. 

За підсумками всіх конкурс¬ 
них дисциплін, переможцем 
другого етапу “Універсальний 
солдат” та звання Універ¬ 
сального солдата Повітряних 
Сил отримала старший сол¬ 
дат Олена Нєвідімкіна, теле¬ 
графіст 101-го орденоносно¬ 
го полку з в ’язку ПС. Крім ди¬ 
плома, переможницю наго¬ 
родили медаллю “За доблес¬ 
ну службу”! 

Зараз старший солдат Нє¬ 
відімкіна приступила до вико¬ 
нання службових обов ’язків, 
забезпечує якісним безпере¬ 
бійним зв’язком Командуван¬ 
ня ПС та продовжує готува¬ 
тись до третього, заключного 
етапу конкурсу. Адже у пла¬ 
нах Олени - стати Універсаль¬ 
ним солдатом Збройних Сил 
України. На перемогу дівчина 
настроєна рішуче. 

Олександр Олехнович, 
"Крила України", 
Фото автора. 



- ГОТУЄМОСЬ ДО ПАРАДУ - 

Ще наші далекі пращури пере¬ 
моги над іноземними загарбни¬ 
ками відзначали з особливою 
урочистістю. Під час всенародно¬ 
го свята зазвичай проводився ри¬ 
туал увінчання переможців - вій¬ 
ськовий парад. Ритуал військово¬ 
го параду захоплюючий, емоцій¬ 
ний і разом із тим - суворий і чіт¬ 
кий, Кожен парад суворо регла¬ 
ментований, але й, по-своєму, не¬ 
повторний. 

Проведення військових парадів визна¬ 
чено Статутом гарнізонної та вартової 
служб. Але склад військ, які беруть участь 
у параді, місце і час, форма одягу, поря¬ 
док шикування частин та послідовність їх 
проходження урочистим маршем визна¬ 
чаються в кожному окремому випадку, ін¬ 
дивідуально. 

Організованість та дисциплінованість 
при виконанні стройових прийомів від¬ 
шліфовується під час підготовки до пара¬ 
ду. Це - період напруженої праці, напо¬ 
легливих тренувань і репетицій, в ході 
яких проводиться злагодження шеренг і 
батальйонів. 

Вже четвертий рік поспіль військово¬ 
службовці бригади тактичної авіації, що 
дислокується в смт. Озерному на Жито¬ 
мирщині, беруть участь у військовому па¬ 
раді на центральній вулиці столиці. 

- Щороку до параду залучається парад¬ 
ний батальйон від авіації Повітряних Сил 
Збройних Сил України в кількості 150 
осіб, - говорить командир бригади пол¬ 
ковник Валентин Листопад. - А він скла¬ 
дається з авіаторів двох частин: 75 війсь¬ 
ковослужбовців від Озерненської брига¬ 
ди і 75 - від Бориспільської. 

Сьогодні озерненські авіатори, як і їх 
колеги в інших гарнізонах Збройних Сил 
України, готуються до ювілейного параду 
військ з нагоди 20-ої річниці Незалежності 
України. Для багатьох із них це буде вже 
четвертий іспит. Тому такі військовослуж¬ 
бовці, як майори Олексій Замита, Олек¬ 
сандр Лебедєв, Дмитро Яблонський, капі¬ 
тани Євген Іваницький, Денис Сасін, пра¬ 
порщик Ігор Осаулко свої навички та до¬ 


свід із задоволенням передають іншим 
товаришам. Адже парадний батальйон 
повинен бути єдиним монолітним військо¬ 
вим організмом, де під час проходження 
урочистим маршем не повинно бути ні 
кращих, ні, тим паче, гірших. 

В частині для парадного розрахунку 
розроблена спеціальна Методика підго¬ 
товки та стройового злагодження, згідно 
з якою військовослужбовці з 24 січня цьо¬ 
го року розпочали підготовку до параду. 
Зараз вони вже відпрацьовують стройові 
прийоми у складі розрахунку. 3 11 липня 
парадний розрахунок бригади тактичної 
авіації у складі 75 військовослужбовців 
відбуває для подальшого тренування до 
Борисполя. Заняття проходитимуть 
щодня. Також плануються три репетиції 
на аеродромі “Гостомель” і дві - безпо¬ 
середньо на Хрещатику. 

У частині дуже серйозно підходять до 
підготовки учасників параду. Розроблені 
картки контролю, де відмічаються недолі¬ 
ки як окремих військовослужбовців, так і 
цілих шеренг. Також щоденно відповідно 
до рейтингу визначаються кращі шерен¬ 
ги. Усе це контролює начальник штабу 


парадного розрахунку майор Олексій За¬ 
мита. Він, як турботливий батько, окремо 
займається з кожним військовослужбов¬ 
цем - незалежно від його звання, віку та 
досвіду. І треба сказати, що завдяки його 
зусиллям уже склався непоганий колек¬ 
тив однодумців, де досвідчені в стройо¬ 
вому плані військовослужбовці допомага¬ 
ють своїм молодшим товаришам. І ре¬ 
зультати є. Так, старшого лейтенанта 
Олександра Якубовича, незважаючи на 
те, що він вперше готується до військово¬ 
го параду, постійно відзначають як кра¬ 
щого. 

На жаль, коли пересічні українці бачать 
урочистий військовий парад на Хрещати¬ 
ку, то далеко не всі з них розуміють, скіль¬ 
ки в це вкладено праці та пролито поту. 

Та й взагалі далеко не всі розуміють, на¬ 
віщо паради. А даремно, паради військ 
необхідні! Адже вони показують і україн¬ 
ському народові, і всьому світу, що 
Збройні Сили України надійно захищають 
нашу Державу та постійно підтримують 
високу бойову готовність. 

Підполковник запасу Андрій Жданов, 

смт. Озерне, 
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У НАВЧАЛЬНИХ ЗАКЛАДАХ 



Издревле самьіе мужественньїе и романтичньїе предетавители человече- 
ства с особьім интересом устремляли взор в небееньїе просторьі, мечтая по¬ 
корять Пятьій океан . Научно-техничеекий прогресе, породивший крьтатьіе 
машиньї, открьт зру авиации, предоставив человеку возможность летать . 
Однако воспользоваться зтой возможностью в полной мере, избрав для себя 
профессию летчика, до сих пор стремятся только самьіе-самьіе. Украйна 
богата такими решительньїми и отчаянньїми юношами и девушками: еже- 
годно в Кировоград, тде расположено единственное в стране вьісшее учеб- 
ное заведение, осуществляющее подготовку пилотов тражданской авиации, 
изо всех ретионов страньї сьезжаются те, кто вьібрал своей судьбой служе- 
ние авиации . Ректор Гоеударственной летной академии Украиньї профес- 
сор Сертей Неделько ответил на наши вопросьі об украинской кузнице 
авиационньїх кадров, которую возглавляет. 


- Сергей Николаевич, сложно ли 
стать курсантом летной академии? 

- Начнем с того, что наше учебное 
заведение осуществляет подготовку 
не только пилотов, но и еще целого 
спектра специалистов для гражданс- 
кой авиации. Зто и диспетчерьі обслу- 
живания воздушного движения, и тех- 
нический персонал, и спасатели, и ме¬ 
неджера, и такдалее. И поступление 
на каждую отдельную специальность 
имеет свои особенности. Конечно, ти- 
тульной нашей специальностью бьіли и 
уже 60 лет (именно в зтом году учеб¬ 
ное заведение отмечает своє шести- 
десятилетие со дня основания) являю- 
тся летньїе кадрьі. Я скажу так - любо¬ 
му человеку достаточно сложно при- 
нять решение о том, чтобьі ввібрать 
для себя зту работу, связанную с вьі- 
сочайшей ответственностью и требую- 
щую максимальной самоотдачи. И, как 
правило, любовь к небу и стремление 
летать проявляется еще в школьньїе 
годьі. Именно такая установка, на ка- 
ком бьі зтапе взросления она не прояви¬ 
лась, обеспечивает и поступление в 
академию, и дальнейшую профессио- 
нальную успешность. Вступительная 
кампания в нашей академии является 
сложной не столько для абитуриентов, 
сколько для самого вуза, так как имеет 
свою специфику. Летньїй труд (как и 
диспетчерский) требует от специалис- 
та с одной стороньї - отличной физи- 
ческой формьі, с другой - ВЬІСОКОГО 


интеллекта и знання сложньїх предме- 
тов. Как Вьі понимаете, совместить в 
одном человеке зти два фактора до¬ 
статочно сложно. По крайней мере в 
нашем обществе ситуация складьі- 
вается такая, что физически развитьіе, 
спортивньїе ребята редко блещут вьі- 
дающейся успеваемостью и наоборот 
- те, кто отлично учится в школе, дале¬ 
ко не всегда способен пройти тщате- 
льную медицинскую комиссию. А зто - 
обязательное условие для поступле¬ 
ння на летную специальность. Абиту- 
риентьі, избравшие для себя летную 
работу, должньї предоставить серти- 
фикатьі независимого тестирования и 
аттестатьі зрелости с вьісокими пока- 
зателями и пройти специализирован- 
ньій отбор - медицинскую комиссию, 
профессионально-психологическое и 
физическое тестирование. Ксожале- 
нию, современная молодежь в боль- 
шинстве своем отменньїм здоровьем 
не отличается, а позтому конкурс на за- 
числение среди тех, кто прошел отбор, 
не вьісок. Значит, если мечта летать у 
человека с детства - надо совмещать 
занятия спортом с напряженной уче- 
бой, и шансьі на учебу в нашей акаде¬ 
мии будут реальньїми и вьісокими. 

- А насколько вьісоки шансьі со- 
временньїх курсантов на реальньїе 
полетьі? 

- Действительно, в наследство от 
Советского Союза, Украйна получила 
наше уникальное летное учебное заве- 


4 липня у студентів випускного курсу факуль¬ 
тету підготовки офіцерів запасу за контрак¬ 
том Харківського університету Повітряних 
Сил імені Івана Кожедуба розпочалися на¬ 
вчальні збори . До заходу залучається близь¬ 
ко 1200 осіб, які навчаються у видовому вій¬ 
ськовому вузі, а також у Полтавському техніч¬ 
ному університеті імені Юрія Коидратюка. 


Збори проводяться в одній з військових час¬ 
тин, дислокованих у місті Чугуїв, під безпосе¬ 
реднім керівництвом начальника зборів - за¬ 
ступника начальника Харківського університету 
Повітряних Сил полковника Ігоря Нікіфорова. 

Упродовж поточного місяця студенти на 
практиці вдосконалюватимуть та закріплювати¬ 
муть знання, отримані під час навчання. Зокре¬ 
ма, відбудуться заняття з тактичної, вогневої, 
хімічної, стройової підготовки тощо. Також бу¬ 
дуть проведені заняття із залученням бойової 
техніки з виконанням вправ водіння. На полігоні 
військової частини студенти виконуватимуть 
стрільби з АК-74. 

По завершенню навчальних зборів студенти 
будуть оцінені під час комплексного державно¬ 
го іспиту, після чого складуть Військову прися¬ 
гу на вірність Українському народові та отрима¬ 
ють звання “молодший лейтенант запасу”. 

Дмитро Чалий . 
м. Харків . 




щенко в направлений популяризации 
авиационньїх традиций (единьїхдпя 
гражданской и военной авиации), сох- 
ранения памяти про героизм и самоот- 
верженное служение авиации предьіду- 
щих поколений авиаторов, воспитания 
современной молодежи соответствую- 
щим образом. По зтим же вопросам те- 
сно сотрудничаем, кстати, и с военньїм 
комиссаром Кировоградской области 
Николаем Тищенко, другими военньїми 
и гражданскими лицами, организация- 
ми, в том числе - ветеранскими. 

Я искренне верю, что совместньїми 
усилиями всех заинтересованньїх сто- 
рон мьі обязательно добьемся для на¬ 
ших украинских юношей и девушек са- 
мьіх лучших условий для уверенного 
старта в небо. Потому что - никогда 
не устану зто повторять - те ребята, 
которьіе идут учиться (а потом и рабо- 
тать в авиацию) - зто и єсть по-нас- 
тоящему золотая молодежь. Богатст- 
во и гордость нации. Помочь им реа- 
лизовать мечтьі о небе и полетах - 
наш долг и священная миссия. 

Ольга Кушнир . 

На фото: ректор ГЛАУ с инструкто- 
рами и курсантами ГЛАУ на полевом 
азродроме Малая Виска . 


денне, располагавшее совершенной 
авиационной инфраструктурой и зна- 
чительньїм парком воздушньїх судов. 
Слава о вьісокопрофессиональньїх ви¬ 
пускниках кировоградского летного 
шла по всему миру. В зтих стенах обу- 
чались предетавители более чем 80 
стран всех континентов земного шара. 
Зкономические сложности первьіх лет 
независимости, некоторьіе другие не- 
гативньїе фактори в одно время поста¬ 
вили под вопрос само существование 
национальной летной школи. В тот мо¬ 
мент, когда я занял пост ректора зтого 
учебного заведення (около двух лет на¬ 
зад), здесь не бьіло ни одного действую- 


товки на кафедре является проведе- 
ние воєнних сборов в воинских частях 
Воздушньїх Сил Вооруженннх Сил 
Украиньї, где курсанти принимают 
присягу на верность Народу Украиньї. 

Численность студентов, которне 
проходят военное обучение, опреде- 
ляетея совместннм приказом Минис- 
терства оборони Украиньї и Минис- 
терства образования и науки, молоде¬ 
жи и спорта Украиньї на каждьій учеб- 
ннй год. За более чем 25-летнюю ис- 
торию своего существования кафед- 
рой било подготовлено более 12 000 
офицеров запаса. По результатам 
проверки учебно-методической рабо- 



і небо інписькаеі Кировог 


щего самолета, материально-техниче- 
ская база находилась в критическом 
состоянии. Но удалось еделать очень 
много для того, чтобьі вернуть Украине 
возможность иметь своих пилотов. Ми 
встали на крило - подняли в небо ряд 
самолетов, нашли вариантн сотрудни- 
чества с заинтересованннми организа- 
циями и инстанциями. Одним из самих 
решительннх шагов в данном направ¬ 
лений стало решение, одобренное кон- 
ференцией трудового коллектива ака¬ 
демии, об обьединении усилий с Наци- 
ональннм авиационннм университе- 
том путем нашего вхождения в его 
структуру. Осталось завершить некото- 
рне формальности данного слияния, и 
у нашей летной подготовки откроютея 
новьіе перспективи. Хотя, повторюсь - 
на сегодня наши курсантьі-пилотьі 
реально летают на самолетах акаде¬ 
мии, и нам удалось даже ликвидиро- 
вать задолженность по налету, сфор- 
мировавшуюся в предндущие годи. 

— Ас Военно-воздушньїми сила¬ 
ми Украиньї летная академия взаи- 
модействует? 

- Конечно! Мир авиации специфи- 
чен - все, кто работает в небесном 
пространстве, обязательно как-то со- 
прикасается и связьівается друг с дру¬ 
гом. В нашей академии, во-первнх, 
єсть кафедра военной подготовки. Ку¬ 
рсанти академии (и студенти других 
вузов), прошедшие другой уже специ- 
альньїй конкурсний отбор, получают 
возможность проходить на ней воен¬ 
ное обучение по программе подготов¬ 
ки офицеров запаса. Военное обуче¬ 
ние осуществляется методом воєнно¬ 
го дня со студентами 3 и 4 курсов в те- 
чение двух учебннх лет по военно-учет- 
ннм специальностям авиационного 
направлення (пилот ВТА, пилот верто- 
лета, офицер боевого управлення, ру- 
ководитель зони посадки, офицер 
штаба). Випускникам кафедри воен¬ 
ной подготовки в конце обучения при- 
сваивается первичное офицерское 
звание “младший лейтенант” запаса. 

Завершающим зтапом военной подго- 


тьі и материально-технической бази 
кафедра считается одной из лучших в 
Воздушньїх Силах ВС Украиньї. 

Во-вторнх, в последнее время у нас 
наметились пути тесного сотрудничест- 
ва с командованием ВС Вооруженннх 
Сил Украиньї и лично с командующим 
ВС Украиньї Сергеем Ивановичем Они- 
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ЛЮДИ І ДОЛІ 




Герой Радянського Союзу генерал-майор у відставці 
Іван Платоновнч Ковальов, який мешкає у селі Тарасі- 
вка Жмеринського району Вінницької області, на те¬ 
матичному веб-сайті "Партизань і Великой Отечествен- 
ной войнье" названий одним із найуспішніших підрив¬ 
ників Великої Вітчизняної . На фронті Іван Ковальов 
перебував із перших місяців війни, а закінчилася війна 
для офіцера в Японії, після підписання командуван¬ 
ням японської армії капітуляції 2 вересня 1 945 року 
У віці 23 років ця людина була удостоєна найвищої 
урядової нагороди - медалі "Золота Зірка", а сьогодні 
він залишився єдиним Героєм Радянського Союзу у 
Жмеринському районі (ще декілька десятиліть тому їх 
було шестеро!), а в цілому на Вінниччині з 18 Героїв в 
живих залишилося двоє: обидва - генерали, льотчик і 
диверсант, у ті роки - старші лейтенанти... 



Із металургів - 
у гвардійські мінери 

Іван Ковальов народився 
21 травня 1921 року у селі 
Тарасівка, де живе й сього¬ 
дні. Школу Іван закінчував у 
Нікополі. Протягом року пра¬ 
цював токарем на Південно- 
трубному металургійному за¬ 
воді, де, зокрема, виготовля¬ 
ли гармати. Восени 1940 ро¬ 
ку був призваний до лав Робі¬ 
тничо-Селянської Червоної 
Армії. 

Коли розпочалася Велика 
Вітчизняна війна, червоно- 
армієць Ковальов вивчав мі¬ 
нометну справу у полковій 
школі однієї зі стрілецьких 
частин під Москвою. На 
фронт молодий мінометник 
потрапив у жовтні сорок 
першого. І одразу - в саме 
пекло, під Вязьму, де точи¬ 
лися криваві бої. В одному з 
таких важких боїв, коли міни 
закінчилися, а наступаючих 
фашистів доводилося бити 
виключно з гвинтівки Мосіна, 
боєць Ковальов був важко 
поранений... 

Після одужання здібного 
червоноармійця відправили 
на командирські курси. Декі¬ 
лька місяців він вивчав сапер¬ 
ну науку, і вже навесні 
1942-го молодший лейте¬ 
нант Ковальов прийняв під 
команду взвод спецроти з 
блокування дзотів. Півроку 
боїв - і молодший лейтенант 
став командиром взводу у 
9-му окремому гвардійсько¬ 
му батальйоні мінерів. Що ж 
це за частина така цікава - не 
саперний батальйон, а окре¬ 
мий, та ще й гвардійський 
батальйон мінерів? 

Як відомо, радянська гвар¬ 
дія народилася у неймовірно 
важких боях під Москвою у 
грудні сорок першого. Відто¬ 
ді за особливі бойові заслуги, 
стійкість та героїзм окремим 
дивізіям та полкам присвою¬ 
валося почесне найменуван¬ 
ня “гвардійських”. А ось ба¬ 
тальйони мінерів гвардійсь¬ 
кими ставали вже під час фо¬ 
рмування: цим підкреслюва¬ 
лася їх особливість. Сьогодні 
такі частини називаються 
спецназом. Це - диверсійні 


підрозділи, які діяли в ближ¬ 
ньому й глибокому тилу про¬ 
тивника, знищуючи його живу 
силу, підриваючи комунікації, 
пускаючи під укіс ешелони з 
бойовою технікою, боєприпа¬ 
сами й живою силою. Оскіль¬ 
ки відкрито назвати ці бата¬ 
льйони військами спецприз- 
начення не дозволяла обста¬ 
новка, то диверсантів стали 
називати “гвардійськими мі¬ 
нерами”. 

"Концерт" 

"Бурундука" 

На кожному фронті був 
сформований один такий 
батальйон спеціального при¬ 
значення. Спочатку підривні 
команди гвардійських міне¬ 
рів відправлялися на бойові 
завдання пішим порядком у 
близький тил противника. 
Згодом почалася парашут¬ 
но-десантна підготовка ди¬ 
версантів, і їх почали вики¬ 
дати вже у глибокий тил. 

Так, 10 березня 1943 року 
невеликий загін з 23 солда¬ 
тів і офіцерів на чолі з гвар¬ 
дії лейтенантом Іваном Ко¬ 
вальовим був закинутий па¬ 
рашутним способом у глибо¬ 
кий тил німців, у Псковську 
область... 

Операції, які проводили 
гвардійці-мінери, відрізняли¬ 
ся сміливістю й великою 
ефективністю. Найвищим до¬ 
сягненням партизанської вій¬ 
ни проти німецько-фашист¬ 
ських окупантів були дві опе¬ 
рації, проведені у 1943 році. 
Перша з них отримала назву 
“Війна на рейках” і тривала 
протягом шести тижнів. Усі 
наявні загони спецназу від¬ 
правили за лінію фронту для 
допомоги партизанам, яких 
до проведення операції було 
залучено 167 загонів. Опера¬ 
ція проводилася одночасно 
на території більш ніж у 1000 
км по фронту й понад у 500 
км у глибину. Лише у першу 
ніч операції на залізничних 
коліях було виконано 42000 
вибухів! 

Друга велика операція на 
підтримку вже наступаючих 
військ отримала назву “Кон¬ 
церт”. Це, власне, було про¬ 



довження “Війни на рейках”. 

Саме на “Концерт” потра¬ 
пив і Бурундук, як тоді нази¬ 
вали Івана у батальйоні за 
невеликий зріст, худорля¬ 
вість та спритність. “Хто ж 
там пролізе, як не Бурун¬ 
дук?!” - казали товариші та 
командири. І відправлявся 
22-річний лейтенант, який у 
частині вважався “старим” і 
досвідченим, у найнебезпеч- 
ніші місця. 

За сім місяців диверсійної 
роботи в тилах противника у 
Псковській та Ленінградській 
областях мінно-підривний 
взвод гвардії лейтенанта Ко¬ 
вальова пустив під укіс бага¬ 
то ешелонів, підірвав близько 
двадцяти мостів, знищив чи¬ 
мало автомобільної та броне- 
техніки противника, брав 
участь у боях проти трьох 
експедицій карателів. Крім 
того, лише у Псковській об¬ 
ласті диверсанти Ковальова 
на чолі з ним навчили мінної 
справи 350 партизанів. Саме 
за цю смертельно небезпеч¬ 
ну й блискавично виконану 
роботу усі солдати, сержанти 
й офіцери групи отримали 
урядові нагороди, а сам гва¬ 
рдії лейтенант Іван Ковальов 
4 червня 1944 року був удо¬ 
стоєний звання Героя Радян¬ 
ського Союзу. Якнайкраще 
про диверсійну діяльність і в 
цілому бойову роботу Героя 
розповідає нагородний лист 
на нього: 

“Тов. Ковалев И.П. с нача¬ 
ла Отечественной войньї в 
действующей армии, с июня 

1941 г. в 18-м мотострелко- 
вом полку - минометчик, с 
июля 1941 г. - в 47-й отд. 
саперном батальоне - ко¬ 
мандир взвода, в боях под 
Вязьмой 5.10.1941 г. бьіл 
тяжело ранен, после вьіздо- 
ровления бьіл направлен на 
КУКС. По окончании курсов 
проходил службу команди¬ 
ром взвода спецротьі (по 
блокированию дзотов), 53-я 
армия. С августа месяца 

1942 р. в 9-м отд. гв. батальо¬ 
не минеров - командир 
взвода. За период своей 
службьі в батальоне тов. Ко¬ 
валев зарекомендовал себя 
какхрабрьій, дисциплиниро- 
ванньїй, в совершенстве 
знающий минно-подрьівное 
дело командир. С 
10.03.1943 г. с личньїм сос¬ 
тавом взвода бьіл заброшен 
самолетом в глубокий тьіл 


противника для подрьіва его 
коммуникаций, истребления 
живой сильї. За 7 (семь) ме- 
сяцев пребьівания в тьілу 
противника взвод, руководи- 
мьій тов. Ковалевьім, проде- 
лал следующую работу: пу¬ 
щено под откос 16 воинских 
зшелонов с живой силой и 
техникой противника. Подо- 
рвано и сожжено 17 мостов 
и 1 железнодорожньїй, 56-ме- 
тровьій через реку Кебь, 
подорвано 40 автомашин с 
живой силой и техникой, в 
том числе 2 легковьіх с офи- 
церами. Подорвано 8100 по- 
гонньїх метров железнодоро- 
жного полотна, уничтожено 
1425 погонньїх метров теле- 
фонно-телеграфной связи, 
подорвано 2 танка, 1 броне¬ 
машина и 8 повозок с боє¬ 
припасами. Уничтожено 
только лишь посредством 
подрьіва автомашин 520 сол¬ 
дат и офицеров противника, 
обучено партизан минно-под- 
рьівному делу 350 человек, 
личньїй состав взвода участ- 
вовал в боях с тремя карате- 
льньїми зкспедициями про¬ 
тивника. Сам лично Ковалев 
пустил под откос 4 воинских 
зшелона, подорвал 5 мос¬ 
тов, из них - 1 железнодоро¬ 
жньїй мост через реку Кебь. 
Подорвал 6 автомашин с жи¬ 
вой силой и техникой проти¬ 
вника, кроме того, представ- 
лял инженерньїе данньїе об 
оборонительньїх рубежах 
противника. Весь личньїй со¬ 
став взвода награжден орде¬ 
нами. Взвод хорошо подго- 
товлен по дисциплинам,тре- 
бующимся при вьіполнении 
боевьіх задач в тьілу против¬ 
ника, крепка железная воин- 
ская дисциплина и вьісоко 
политико-моральное состоя- 
ние. 

За умелое руководство 
личньїм составом взвода, за 
проявленную личную отвагу 
и бесстрашие в боях с немец- 
кими оккупантами тов. Кова¬ 
лев И.П. достоин присвоє¬ 
ння звання Героя Советско- 
го Союза”. 

"И летели наземь 
самурай под напором 
стали и отня"... 

Після цього було ще бага¬ 
то бойової роботи в тилу 
противника та на передовій, 
на території Радянського 


Союзу та вже у Східній Євро¬ 
пі. А після Перемоги капітана 
відправили добивати японсь¬ 
ких мілітаристів. Там, на Да¬ 
лекому Сході, Герой Радян¬ 
ського Союзу гвардії капітан 
Іван Ковальов і зустрів закін¬ 
чення Другої світової війни. 
Особисто йому вона кошту¬ 
вала важкого поранення, 
двох контузій та загибелі ба¬ 
гатьох бойових побратимів. А 
на однострої офіцера, крім 
Золотої Зірки, сяяли вогнем і 
кров’ю ордени Леніна, Бойо¬ 
вого Червоного Прапора та 
Вітчизняної війни. 

Після війни Герой закінчив 
вищі академічні курси інжене¬ 
рних військ та ще до 1953 
року служив на Сахаліні на 
посаді начальника інженерної 
служби полку. Підполковни¬ 
ком звільнився у запас та по¬ 
вернувся до рідного села. 
Допомагав піднімати село з 
руїн, збудував та очолив сіль¬ 
ську пошту. Працював довго. 
Сьогодні ж 90-річний Герой, 
звичайно, не працює. Проте 
виглядає він, як на свої роки, 
напрочуд бадьоро, постійно 
жартує, майже щодня ходить 
на рибалку. 

Нещодавно, з нагоди 
90-річчя, Міністр оборони 
України Михайло Єжель наго¬ 
родив Героя відзнакою “Знак 
Пошани”. Вручив її начальник 
Адміністрації Управління - 
перший помічник командува¬ 
ча Повітряних Сил Збройних 
Сил України Володимир Ма¬ 
зур. Схвильований ветеран 
за давньою армійською звич¬ 
кою підвівся, доповів пред¬ 
ставнику Міністерства оборо¬ 
ни про своє прибуття для на¬ 
городження (відбувалося во¬ 
но у приміщенні сільської ра¬ 
ди Тарасівки), подякував та, 
не витримавши хвилювання, 
сказав: 

- Щиро дякую нашому зе¬ 
мляку та справжньому адмі¬ 
ралу, Міністрові оборони... 

Це привітання продовжило 
моє життя щонайменше ще 
на десятиліття!.. 

Пам’ятають Героя і у міс¬ 
цях його бойової слави. Ін- 
тернет-сайти міст Псковської 
області, де він воював, нерід¬ 
ко згадують ім’я одного з 
найкращих диверсантів і під¬ 
ривників Великої Вітчизняної 
із великою вдячністю. 

Олексій Три губ. 

"Крила України". 
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душил глубочайший финансо- 
вьій кризис. Достаточно ска¬ 
зать, что после введення в янва- 
ре 1992 года первой националь- 
ной украинской валютні “купоно- 
карбованца” ценьї к концу года 
возросли в ЗО раз, а в следую- 
щем, 1993 году инфляция до¬ 
стигла показателя в 10000 % и 
стала мировьім рекордом. Так- 
же в зтом году Украйна стала 
мировьім лидером по дефициту 
государственного бюджета. 
Еще недавно успешно работаю- 
щие коллективьі, в большей час¬ 
ти сознательно, доводились до 
банкротства. Очень многие 
предприятия прекратили своє 
существование или понесли 
практически невосполнимьіе 
потери численности квалифици- 
рованньїх сотрудников и основ¬ 
них фондов. Бесценньїй станоч- 
ньій парк, оборудование, задел 
производства часто продавал¬ 
ись по цене металлолома, а то и 
просто разворовьівались. 

Никто не мог предположить, 
что кризис так глубоко заденет 
Конотопский АРЗ, которьій еще 
в советское время успел подго- 
товиться к новим зкономичес- 
ким условиям. 

На протяжении последних 
тридцати лет, предшествующих 
развалу Советского Союза, за¬ 
вод, в числе прочего, ремонти- 
ровал авиадвигатели НК-12 и 
его модификации. Зти двигате- 
ли поднимали в небо воздушнне 
гиганти Ту-95 - основу страте- 
гической авиации ВВС СССР, 
морские разведчики и дальние 
противолодочнне самолетн 
Ту-142, транспортнне Ан-22... 
На ту пору зто били сотни само- 
летов, тьісячи двигателей, кото- 
рьіе нуждались в ремонте. Каза¬ 
лось, зтим завод сможет зани- 
маться еще долгие годи. 

Как би предвидя возможньїе 
затруднения по заказам, еще с 
конца 80-х одним из важних на¬ 
правлений деятельности руко- 
водство завода определило 
освоение ремонта приводов 
компрессоров газоперекачива- 
ющих станций НК-12СТ, разра- 
ботанннх Куйбишевским НПО 
им. М.В. Фрунзе на базе авиа- 
ционннх двигателей НК-12. Та- 
кой привод представлял собой 
двигатель со снятьім редукто¬ 
ром, четвертой и пятой ступеня¬ 
ми турбинн и пристьїкованньїм 
модулем свободной турбиньї. 
Он приводил в действие комп- 
рессор газоперекачивающей 
станции. Начиная с 1989 года, 
на заводе отремонтировали 204 
приводаНК-12СТ. Вденьпровоз- 
глашения независимости 
несколько таких установок нахо¬ 
дились на предприятии на раз- 
ннх стадиях ремонта. 

Успехи намечались и по дру¬ 
гим направлення основной дея¬ 
тельности. Ещевдалеком 1965-м 
году первенец Ми-6, отремон- 
тированннй в цехах завода, 
взмьіл в небо. Вслед за зтим со- 
бьітием последовала многолет- 
няя и плодотворная работа, в 
результате которой били введе- 
ньї в строй или возвращенн по¬ 
сле капитального ремонта сотни 
вертолетов разньїх модифика- 
ций зтого типа. 

Воздушньїй гигант в конце 80-х 
положил начало ремонту на за¬ 
воде гражданской авиатехники. 
К тому времени уже било очеви¬ 
дно, что Афганская война закан- 


бенно зто касалось руководите- 
лей производств, предприятий 
или, как принято говорить сей- 
час, - менеджмента и тех, кто 
принимал государственнне ре- 
шения. Ведь в “цивилизованном 
капиталистическом мире”, куда 
ми так рвались, мире, наснщен- 
ном товаропроизводителями, 
нового конкурента никто не ждал. 

Даже наоборот. Наши пере- 
довьіе производства могли се- 
рьезно подорвать чье-то благо- 
состояние. Тот, иной мир, уже 
давно готов бьіл к конкурентной, 
бескомпромиссной борьбе, он 
уже жил по зтим правилам деся- 
тилетия. А нам только предстоя- 
ло понять, что мьі для мира нуж- 
ньі лишь как удобньїе потреби- 
тели, готовьіе скупать все под- 
ряд. Для зтого нас старались 
сделать зависимьіми от других 
всеми возможньїми способами: 
давали дешевьіе кредитьі, за ко- 
торьіе можно бьіло расплачи- 
ваться десятилетиями, забра- 
сьівали необходимьіми в то вре¬ 
мя товарами, и тем самьім спо- 
собствовали закрьітию у нас 
аналогичньїх производств, сма- 
нивали лучших ученьїх, инжене- 
ров, вьіискивали и перекупали 
наши талантьі. Нужно бьіло “вьі- 
рьівать зубами” своє место на 
рьінке. Многие в то время зтого 
не понимали, потому что зтому 
противился наш менталитет, во- 
спитанньїй на лозунгах о дружбе 
народов всего мира и о братс- 
кой взаимопомощи. 

Об зтом мало говорили, зто 
мало учитьівали, принимая ответ- 
ственньїе решения. Но, такбьіло. 

Вместо расцвета в начале 90-х 
в Украине произошло обваль- 
ное сокращение обьемов про- 
мьішленного производства, не¬ 
сколько лет бушевала гиперин- 
фляция, развитие зкономики 


История Конотопского авиаремонтного завода "АВИАКОН" 

- зто движение вперед. Не стремительньїй бет спринтера, ко- 
торьій, пролетев пулей по укатанной дорожнє стадно на, н не 
вспомнит, что же бьіло на его путн. Исторня "АВИАКОНа" - 
зто размеренная поступь труженика, которьій тщательно об- 
думьівает каждьій шат, прнннмает взвешенньїе решения, не 
бонтся внезапно возннкающнх задач н всегда с честью вьіхо- 
днт нз трудньїх ситуаций. 

Как н многие предприятия-побратимьі, свою бнографню 
завод начал писать в нелеткое время создання военной мощи 
Советского Союза. Воєнная авнацня, как отдельньїй род 
войск, "во весь голос" заявила о себе на фронтах 1-й мнровой 
войньї. Революцня н последовавшая затем Г ражданская вой¬ 
на ненадолто затормознлн ее развитие, но убеднлн руковод- 
ство молодой советской страньї в значимости нового вида воо- 
руженньїх сил. 

Начавшеєся во второй половнне 20-х тодов перевооруженне 
военной авнацнн на отечественньїе образцьі техннкн, а также 
неуклонное увелнченне численности самолетното парка потре- 
бовало реформировання организационной структура ВВС. 
Стали создаваться первьіе авнацнонньїе соедннення - авна- 
бригадьі. Вначале онн бьіли смешанньїмн н включали распо- 
ложенньїе поблнзостн а в почасти, Обеспеченнем всеми необхо- 
днмьймн видами довольствня, обслуживанием и содержанием 
азродромов, ремонтом авиатехники занимались авиапарки, 
Последнее и бьіло задачей авиационньїх ремонти ьіх мастерс- 
ких, которьіе в зтот период создавались в составе авиапарков. 

18-ю авиабригаду, которая в то время дислоцировалась в 
городе Запорожье, обслуживал 18-й авиапарк. 5 сентября 
1931 года Нарком обороньї СССР издал приказ о формирова- 
нии в составе 18-го авиапарка авиационньїх мастерских, В 
подчинении их первото командира, воєнного инженера 3-го 
ранта Андрея Семеновича Янченко, находилось 25 человек. 
Начинать пришлось с ремонта самолетов ТБ-3 и Р-6, которьіми 
бьіла вооружена 18-я авиабритада, и восстановления М-об- 
разньїх двигателей жидкостного охлаждения М-5, представ¬ 
лявших собой лицензионньїй вариант америкаиското авиа- 
мотора "Либерти". Таким стало начало биографии предприя¬ 
тия, которому через десятилетия, благодаря труду и напору 
руководителей, инженеров и простьіх тружеников предстоя- 
ло стать одним из флатманов ремонта вертолетов не только в 
Украине, но и во всем мире. 

Как и всякая биография, трудовой путь Конотопского авиа¬ 
ремонтного завода отмечен яркими вехами: датами и собьітия- 
ми, надолго или на некоторое время определявшими его судь- 
бу. До какого-то момента он во многом схож с биографиями 
предприятий-побратимов. Авиаремонтньїе мастерские вскоре 
обрели самостоятельность, стали Стационарньїми авиаремонт- 
ньіми мастерскими. 

Великая Отечественная война - зто не только освоение ре¬ 
монта новьіх типов самолетов и авиадвигателей. По несколь¬ 
ко раз менялось место дислокации. Каждьій новьій азродром 

- зто полуразрушенньїй ангар вместо цехов, создание мало- 
мальски приемлемьіх условий и изнурительная работа на солн- 
цепеке и в лютьій мороз, без вьіходньїх, часто впроголодь. 

Сон - урьівками под открьітьім небом возле станка . Дом - 
сьемная квартира, где в одной комнате - десятки людей, или 
землянка. И надежда, что когда-то все зто закончится, враг 
будет разбит, и все вернутеє домой. 

После самой кровопролитной из войн предприятия снова 
бьіли реформированьї и переименованьї в авнацнонньїе ре¬ 
монти ьіе базьі. И снова - новьіе типьі самолетов, вертолетов, 
авиадвигателей и агреготов. 

Во многом их "судьбьі" схожи и после того, какАРБ стали авиа- 
ремонтньїми заводами. Они имели разньїе номера, вьіпускали 
различную продукцию, но бьіли подобньї в главком: судьба каж- 
дого решалась не на производстве, не в цехах, а в Москве. Так 
бьшо до ерединьї 80-х, начала новьіх зкономических отношений. 

А дальше каждьій завод самостоятельно вьібирал собст- 
венньїй путь развития. Результат зтого вьібора тогда, в пери¬ 
од распада Советского Союза, виден сейчас: один предприя¬ 
тия стали торговьіми марками с мировьім именем, другие - 
твердьіе середнячки, известньїе только в тесном кругу кол- 
лег. А на месте, где стояли третьи, сейчас уже развалиньї. 

Торговая марка "АВИАКОН" - бренд, известньїй и почитає- 
мьій в десятках стран мира . Таким он стал не когда-то, а в 
последние двадцать из восьмидесяти лет трудовой биографии 
предприятия. И еделали его таким люди, которьіе и сегодня 
трудятея в цехах, разрабатьівают новьіе вариантьі модерни- 
зации вертолетной техники, ищут и находят новьіе заказьі и 
новьіх партнеров. Люди, которьіе сегодня несут гордое имя 
сотрудников Государственного предприятия Конотопский 
авиаремонтньїй завод "АВИАКОН". 


ВРЕМЯ ИСПЬІТАНИЙ 

НА РАСПУТЬЕ 

Если говорить о первьіх годах 
независимости Украиньї приме- 
нительно к АВИАКОНу в двух 
словах, то, как сказал ньінешний 
директор Конотопского АРЗ 
Алексей Николаевич Енин, 
“1991-1995 годьі - зто крах 
предприятия”. 

Начало 90-х, первьіе годьі са- 
мостоятельной жизни, стали 
“ушатом холодной водьі” для всех 
постсоветских стран, и Украйна 
не бьіла исключением. Провоз- 
глашая независимость, руково- 
дители молодого государства 
обещали, что получив такую 
громадную часть зкономическо- 
го потенциала СССР, Украйна 
сможет очень бьіетро войти в 
число передовьіх стран мира. У 
нас будет все самое лучшее. 
Еще миг - и “все флаги в гости к 
нам...”. Замученньїм дефицитом 
самьіх злементарньїх и необхо- 
димьіх вещей, ставшим нормой 
в годьі хозяйствования “плано- 
вой” зкономики, жителям моло¬ 
дого украинского государства 
казалось, что весь мир только и 
ждет, как помочь Украине под- 
няться, встать на полньїй рост. 

Но и наши политики, и их ино- 
странньїе советники зачастую 
умалчивали, что для достижения 
такого успеха нужна напряжен- 
ная, целеустремленная работа на 
результат каждог, на своем ра- 
бочем месте, взвешенньїй под- 
ход к принятию решений. Осо- 
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чивалась. Обьемьі производст- 
ва на предприятии медленно, 
но уверенно падали. Внезапно- 
го увеличения заказов для нужд 
ВВС уже не предвиделось. 
Стране не хватало денег на пе- 
рвоочередньїе потребности. 
Начиналась зпоха тотального 
дефицита. К тому же, в конце 
80-х в войсковом строю остава¬ 
лось не так уж и много зтих тру- 
жеников неба, но десятки Ми-6 
на Севере России летали под 
флагами гражданских авиаком- 
паний. 

Первьіе бело-голубьіе Азро- 
флотовские Ми-6 прибьіли для 
капитально-восстановительно- 
го ремонта в Конотоп во второй 
половине восьмидесятьіх. Зто 
бьіл период перестройки, глас- 
ности и открьітости, время на¬ 
чала зкономического коллапса 
Советского Союза. Получив 
минимальную зкономическую 
самостоятельность в виде хоз- 
расчета, отдельньїе предприя- 
тия Азрофлота, неудовлетво- 
ренньїе качеством и особенно 
организацией капитально-вос- 
становительного ремонта Ми-6 
на Новосибирском авиаремонт- 
ном заводе, решили искать 
альтернативу. В какой-то мо¬ 
мент их поиски и поиски новьіх 
заказов руководством Конотоп- 
ского АРЗ пересеклись. В 
1989 году бьіл подписан пер- 
вьій контракт на ремонт верто- 
лета Ми-6 с Тюменским авиао- 
трядом. Так зарождалось сот- 
рудничество воєнного завода с 
гражданскими авиапредприя- 
тиями. 

Но если первьіе гражданские 
труженики северного неба при- 
летали с опаской, не совсем 
уверенньїе в результате работьі 
военньїх специалистов, то уве- 
личению обьемов поступавших 
для ремонта вертолетов спо- 
собствовала репутация завода. 
Начали приходить новьіе и но- 
вьіе заказьі от Архангельского, 
Якутского, Тюменского авиа- 
предприятий гражданской ави- 
ации. Вьісокая оценка работьі 
состороньї Конотопского АРЗ, до¬ 
брая слава, разлетевшаяся во 
все концьі Советского Союза 
после ремонта первьіх Ми-6 
для авиаотрядов Азрофлота, 
позволила получить относите- 
льно большие и, самое главное, 
стабильньїе заказьі от многих 
авиапредприятий гражданской 
авиации на капитальньїй ре¬ 
монт и дооборудование верто¬ 
летов Ми-6, которьіе массово 
зксплуатировались в северньїх 
регионах России. 

Перетянуть часть заказов из 
Новосибирска в далекую Украй¬ 
ну бьіло совсем не просто. 
Зто удалось сделать не только 
благодаря лучшему качеству 
работ (представители авиазкс- 
плуатантов гражданской авиа¬ 
ции бьіли удивленьї тем, наско- 
лько хорошо можно обновить 
вертолет во время капремон- 
та), но и четкой организации 
всего процесса ремонта, точ¬ 
ному соблюдению условий до- 
говоров. В Конотопе могли 
принять вертолет без очереди 
и четко день в день закончить 
ремонт. Проблемьі старались 
решать без лишней волокитьі. 
Цена же при зтом осталась на 
уровне Новосибирска или даже 
немного ниже ее. Конечно, не 
все бьіло так просто, как зто 


вспоминается через двадцать с 
лишним лет. Хотя бьі такая не- 
значительная деталь: коллек- 
тив предприятия столкнулся с 
тем, что техпроцессьі ремонта 
военньїх и гражданских машин 
одного типа несколько отлич- 
ньі, и требования гражданских 
и военньїх заказчиков после кап- 
ремонта тоже различньї. Но, 
несмотря на трудности, реша- 
лись возникавшие вопросьі ус- 
пешно. Кто тогда предполагал, 
что репутация, заработанная в 
конце 80-х, поможет вьіжить 
заводу в трудньїе 90-е. Пока же 
специалистьі завода только 
осваивали азьі работьі по рьі- 
ночньїм законам. 

В то время намного перспе- 
ктивней вьіглядела другая про- 
изводственная программа 
АВИАКОНа. Год тисяча девять- 
сот семьдесят шестой ознаме- 
новался для предприятия освое- 
нием ремонта транспортно- 
боевого вертолета Ми-24. 15 
марта первьіе два Ми-24А при- 
бьіли на завод для ремонта. В 
має 1979 года Конотопский 
АРЗ приступил к освоєнню 
ремонта новой модификации - 
Ми-24Д. Обеспечивая хорошеє 
качество капитально-восстано- 
вительного ремонта, персонал 
АРЗ сумел сократить его цикл и 
трудозатратьі, что позволило 
бьістро наращивать количество 
восстановленньїх Ми-24. Если 
в 1976 году бьіли отремонтиро- 
ваньї только две такие машиньї, 
то в 1977 году уже 17, в 1981 - 
ЗО, в 1984 - 61, а в 1989 - 96. 
Постепенно на Конотопском 
АРЗ освоили ремонт практиче- 
ски всех серийньїх модифика- 
ций вертолета, вкпючая Ми-24ДУ, 
Ми-35, Ми-35У, Ми-24В, 

Ми-24П, Ми-24К, Ми-24Р. Нем¬ 
ного заглядьівая вперед, необ- 
ходимо отметить, что и по сей 
день все модификации зтого 
транспортно-боевого вертоле¬ 
та успешно ремонтируются и 
модернизируются на Конотоп¬ 
ском АРЗ. Прошедшие капиталь- 
но-восстановительньїй ремонт и 
усовершенствованньїе по жела- 
нию заказника на АВИАКОНе 
Ми-24 зарекомендовали себя 
надежньїми, зффективньїми и 
неприхотливьіми машинами, 
способньїми интенсивно зксп- 
луатироваться в различньїх 
климатических условиях. 

Еще в советские времена, 
до начала Афганской войньї, 
благодаря вертолету Ми-24 за¬ 
вод вьішел на мировой рьінок 
ремонта авиатехники. Освое- 
ние ремонта и поставок верто¬ 
летов Ми-24 инозаказчикам 
началось в 1977 году. А начи- 
ная со следующего, 1978 года, 
ремонт вертолетов для иност- 
ранньїх заказчиков стал зани- 
мать все больший удельньїй 
вес в деятельности предприя¬ 
тия. В те годьі никто и не пред¬ 
полагал, что пройдет немногим 
более полутора десятка лет, и 
работа “на зарубеж” станет 
единственной палочкой-вьіру- 
чалочкой для предприятия. 
Ведь винтокрьільїй штурмовик 
Миля до настоящего времени 
является основньїм боевьім ле- 
тательньїм аппаратом военной 
авиации многих стран мира. 

Успешно развивалась на Ко¬ 
нотопском АРЗ и относительно 
новая тема - капитально-вос- 
становительньїй ремонт самого 



большого в мире вертолета 
Ми-26. В має 1988 года первая 
группа офицеров предприятия 
убьіла на серийньїе заводьі 
авиапрома для изучения конс- 
трукции Ми-26, его систем и 
оборудования, а 8 февраля 
1989 года первьій Ми-26 (се- 
рийньїй N 2 12018) прибьіл в ре¬ 
монт. Почти через год, в 1990 
году, первьій Ми-26, отремон- 
тированньїй на АВИАКОНе, под- 
нялся в небо, и Конотопский 
АРЗ стал единственньїм пред- 
приятием в СССР, ремонтиро- 
вавшим Ми-26. Учитьівая тру- 
доемкость ремонта данного 
вертолета и то, что в Ростове- 
на-Дону вьіпустили немногим 
более 250 Ми-26, конкурентов 
на данном рьінке не ожидалось. 
Новосибирский авиарем-за- 
вод, которьій почти одновре- 
менно с Конотопским АРЗ на- 
чинал освоение капитального 
ремонта Ми-26, к моменту рас- 
пада Советского Союза так и 
не смог вьіпустить в небо свой 
первьій отремонтированньїй 
вертолет. 

НЕ ТОЛЬКО ВЕРТОЛЕТЬІ 

В духе того времени коллек- 
тив завода, кроме ремонта 
приводов компрессоров газо- 
перекачивающих станций, раз- 
вивал и другие конверсионньїе 
программьі, так или иначе свя- 
занньїе с основньїм производс- 
твом. Например - изготовле- 
ние вентиляторов для градирен 
металлургических, коксохими- 
ческих, нефтеперерабатьіваю- 
щих и химических предприятий 
с применением СНЯТЬІХ с зксп- 
луатации авиационньїх воздуш- 
ньіх винтов АВ-60К и АВ-90. 

Но бьіли и такие конверсион¬ 
ньїе программьі, которьіе никак 
не вписьівались в основной 
профиль работьі завода. На¬ 
пример, вьіпуск запчастей кра- 
зличной технике. Наиболее не- 
обьічньїм для авиаремонтного 
завода стал швейньїй участок, 
вьіпускавший женскую и мужс- 
кую одежду. Хотя при тогдаш- 
нем тотальном дефиците про- 
дукция зтого участка пользова- 
лась большим спросом. 

Так что не только вертолета- 
ми жил в переломньїе 90-ьіе Ко¬ 
нотопский АРЗ. Еще в 1991 го¬ 
ду, до печально известного за- 
седания ГКЧП, предприятием 
бьіл сделан кардинальньїй шаг 
в сторону конверсии производ- 
ства. В поисках новьіх путей раз- 
вития в условиях стремитель- 
но набиравшего темп свертьі- 
вания основного производства 
- ремонта вертолетов и авиа- 
двигателей, руководство приня- 
ло решение организовать на 
авиаремонтном заводе произ- 
водство автобусов. Провозгла- 
шение независимости Украи- 
ньі, кардинальное изменение 
политической и зкономической 
ситуации в стране не отрази- 
лись на планах руководства 
предприятия развивать авто- 
бусное производство. 

К своєму 60-летию, которое 
отмечалось через 12 дней после 


провозглашения независимос¬ 
ти Украиньї, Конотопский АРЗ 
подошел в хорошей форме. И 
хотя только что родившеєся го- 
сударство еще не имело собст- 
венньїх наград, а наградами Со¬ 
ветского Союза, независимость 
от которого Украйна уже обья- 
вила на весь мир, награждать 
уже бьіло не с руки, группа ра- 
ботников предприятия бьіла от- 
мечена знаками отличия Украин- 
ской ССР. Почетньїе звання, 
грамотьі... 

Однако праздники заканчи- 
ваются бьістро... Для Конотопс¬ 
кого АРЗ наступал очень не про- 
стой период освоєння работьі в 
рьіночньїх условиях, которьій 
потребовал от коллектива мо- 
билизовать весь накопленньїй 
опьіт, а также овладеть совер- 
шенно новьіми знаннями. 

“Разновекторность” в произ- 
водственной деятельности, ра¬ 
бота с гражданскими заказни¬ 
ками, различньїми управлення¬ 
ми Азрофлота, которьіе к тому 
времени обрели кое-какую зко¬ 
номическую самостоятель¬ 
ность и искали, где оптималь¬ 
неє можно отремонтировать 
авиатехнику, несколько смягчи- 
ли общую ситуацию, удержали 
ее от обвала. Но все же зто бьіл 
период вьіживания. 

Акт провозглашения незави¬ 
симости Украиньї, решение 
украинского всенародного ре- 
ферендума и вьіборьі первого 
Президента независимого госу- 
дарства, подписание в Беловеж- 
ской Пуще руководителями 
Белоруссии, Казахстана, Рос¬ 
сии и Украиньї Соглашения об 
образовании СНГ означали не 
только фактическое признание 
суверенитета бьівших “братских 
республик”. Каждая из них, не¬ 
смотря на декларации о наме- 
рениях продолжать и развивать 
в дальнейшем сотрудничество 
на взаимовьігодной основе, 
стремилась построить самодо- 
статочную территориально це- 
лостную зкономику. Россия за¬ 
явила, что будет ремонтировать 
всю номенклатуру военной и 
гражданской техники на своей 
территории. Работавший в то 
время начальником производс¬ 
тва А. Енин, пребьівая в нача- 
ле 1992 года в Москве, в одном 
из кабинетов Министерства 
обороньї усльїшал, что теперь 
Украйна - чужое государство. А 
значит, ни одно из ее предприя¬ 
тий не может ремонтировать 
авиатехнику России, тем более, 
ее вооруженньїх сил. А потом 
зти же формулировки, сказан- 
ньіе иньїми словами, довелось 
сльїшать и в других московских 
кабинетах. Более того, в одно- 
часье стали никому не нужньїми 
уже отремонтированньїе двига- 
тели НК-12, приводьі компрес¬ 
соров газоперекачивающих 
станций, застьіли на площадках 
отстоя полуразобранньїе верто- 
летьі, за которьіе теперь отказьі- 
вались платить. “Коллеги, - 
вспоминает Апексей. Енин, - с ко- 
торьіми мьі проработали долгое 


время, вдруг говорят, что вьі из 
другой страньї. Зто бьіло очень 
тяжело и больно сльїшать. Зто 
звучало хуже, чем оскорбление. 
Фактически завод в одночасье 
вьібросили из сложнейшей сис¬ 
теми по ремонту вертолетов и 
двигателей. Нам четко указали, 
что мьі - чужие”. А ведь в своє 
время Конотопский АРЗ различ¬ 
ньїми приказами Главнокоман- 
дующего ВВС СССР бьіл опре- 
делен ведущим предприятием в 
ремонтной сети по ремонту 
двигателя НК-12 и его модифи- 
каций, вертолетов Ми-6, Ми-10, 
Ми-26... 

Не могло помочь Конотопс- 
кому АРЗ и родное государст¬ 
во. Министерство обороньї 
Украиньї нуждалось в поддер- 
жании летной пригодности, в 
том числе и в ремонтах, третье- 
го по величине в мире парка 
авиатехники, доставшегося в 
наследство при распаде Совет¬ 
ского Союза, но располагало 
при зтом крайнє мизерньїми 
средствами. Фактически, оно 
бьіло не в состоянии обеспе- 
чить даже вьіживание своих 
авиаремонтньїх предприятий. 
Что уж говорить о нормальной 
плановой работе, развитии, 
модернизации... 

Не добавляла оптимизма и 
общая ситуация в стране. Ха¬ 
рактерними для того времени 
били регулярнне отключения 
предприятий, сел, цельїх райо- 
нов и даже городов от злектро- 
снабжения, газа, прекращение 
подачи тепла, необоснованное 
невнполнение договорннх 
обязательств. Не способство- 
вала плановой работе чехарда 
в законодательстве, когда за¬ 
кони и другие руководящие до¬ 
кументи противоречили друг 
ДРУ Г У> принимались в интере- 
сах конкретних промьішленньїх 
групп, компаний, фирм и даже 
предприятий. 

Руководство Конотопского 
авиаремонтного завода посте¬ 
пенно пришло к пониманию то¬ 
го, что будущее их государст- 
венного предприятия зависит 
не от государства и не от чи- 
новников в киевских кабинетах 
и офисах. Не било еще в моло- 
дом государстве ни структур, 
ни опьіта управлення такого ро- 
да предприятиями, ни системи 
организации их деятельности. 
А потому все зависело от рабо- 
тьі каждого из них,от тех реше- 
ний, которне они будут прини- 
мать в штабе предприятия, и от 
того, как бистро удастся вопло- 
тить их в жизнь. Руководство 
завода в большинстве своем 
состояло из кадрових офице¬ 
ров, они умели бистро оцени- 
вать обстановку и принимать 
решения. Бегльїй анализ ситуа¬ 
ции показал, что только целеус- 
тремленная, системная работа 
с инозаказчиком могла би стать 
палочкой-внручалочкой для Ко¬ 
нотопского АРЗ. 

Продолжение следует. 

Виктор Г едз. 

"Крила України 
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МІИТАКУ ИЕМГ5 


ВИПРОБУВАННЯ 


Ам ериканская ком- 
пания ІоскНеесі Магіїп 



"ГРОШІ НА БОЧКУ" 

ЮАР потребовала от АігЬіік возврата 
денег за транспортники А400М 



приступила к биоме- 
ханическим испьмтанн- 
ям жзоскелета НШ.С, 
сообщает Оеіепве 
Аегозрасе. В испьмта- 
ниях, длительность ко- 
торьмх составит семь 
недель, принимают 
участив военнослужа- 
щие Армии США. Це- 
лью проверки являет- 
ся оценка влияния ж- 
зоскелета на организм 


В ходе испьітаний І_оскЬеесІ Магііп будет 
измерять воздействие носимого груза на 
организм человека с поддержкой НІЛ_С и 
без нее. Оценивать планируется такие 
характеристики, как нагрузка на орга¬ 
низм, утомляемость и изменение по- 
требности в кислороде. Кроме того, 
будет оцениваться скорость освоє¬ 
ння нюансов использования 
НІЛ_С. І_оскЬеесІ Магїіп также на- 
мерена оценить и знергетиче- 
ские затратні че¬ 
ловека при ис- 
пользовании 


человека. После про¬ 
ведення нспьмтаннй 
ІоскНеесі Магііп намо¬ 
рена нзменнть конс- 
трукцню НПІ.С в соот- 
ветствии с пожелания- 
мн военньмх. 


НІІІ_С и без 
него. Воен- 
ньіе ДОЛЖНЬІ 
будут перено¬ 
сить опреде- 
ленньїй груз на 
определенное 
расстояние с 
зкзоскелетом и 
без него. 

После завершення биомеханических испьіта- 
ний І_оскЬеесІ Магііп приступит к проверке работьі НІЛ_С в 
полевьіх условиях - компания будет имитировать 
обстоятельства, с которьіми приходитея 
сталкиваться военньїм при вьіполнении тех 
или иньїх задач. 

В конце 2010 года состоялись испьітания 
НІЛ_С на способность оказьівать поддержку 
человеку при подьеме тяжельїх грузов, а так¬ 
же на устойчивость зкзоскелета к факторам 
окружающей средьі. В частности, НІЛ_С про- 
шел проверку песком, вьісокими температу¬ 
рами и влажностью, а также дождем. Все 
проверки бьіли признань! успешньїми. По 
итогам испьітаний, в конструкцию зкзоскеле¬ 
та бьіли внесень! незначительньїе изменения. 


НІЛ_С являетея зкзоскелетом нижних конеч- 
ностей. Предполагается, что устройство позво- 
лит бойцам носить значительньїе по массе гру- 
зьі на большие расстояния. Результатні послед- 
них испьітаний показали, что НІЛ_С позволяет 
солдату без значительного утомления перено¬ 


сить 90 килограммов амуниции на расстояние в 
20 километров. После зтого устройство требует 
заменьї аккумуляторньїх батарей. Усовершенс- 
твованньїй прототип НІЛ_С оснащен системой 
бьіетрого сброса, которая позволяет в случае 
необходимости снять зкзоскелет за ЗО секунд. 


Мнннстерство обороньм ЮАР потребовало от евро- 
пейского авнастронтельното концерна АігЬиз возврата 
средств за военно-транспортньме самолетьі А400т 
Огіххіу, сообщает южноафрнканское нзданне Ті тез 
ііує. Речь ндет о 2, 9 мнллнарда рандов (429,2 мнл- 
лнона долларов), вьіплаченньїх ЮАР в ечет постав¬ 
ки восьми транспортникові 

ЮАР планировала приобрести европейские перспек- 
тивньїе транспортники на ЗО миллиардов рандов в рам¬ 
ках контракта, подписанного в апреле 2005 года. Из-за 
постоянного переноса ероков разработки транспорт¬ 
ника министерство оборонні ЮАР в ноябре 2009 года 
разорвало контракт с АігЬиз. Требованне возврата 
средств бьіло озвучено в ходе визита министра обо¬ 
ронні ЮАР Линдиве Сисулу (І_іпсІі\л/е Зізиіи) во Фран- 
цию в конце июня 2011 года. 

По данньїм издания, европейский концерн отказал- 
ся вернуть ЮАР средства за транспортники, обьявив, 
что готов заключить ряд контрактов с южноафрикански- 
ми компаниями. Кроме того, компания обьявила, что уже 
разместила в ЮАР некоторьіе производственньїе и науч- 
но-исследовательские заказьі на общую сумму в четьіре 
миллиарда рандов. В настоящее время сторонні ведут пе¬ 
реговорні о вьіплатах. ЮАР требует от АігЬиз возврата 
средств в течение ближайших 15 дней. 

В настоящее время участниками программьі А400М яв- 
ляютея семь европейских государств - Великобритания, 
Франция, Германия, Бельгия, Люксембург, Испания и Тур- 
ция. Соглашение на поставку транспортников также заклю- 
чено с Малайзией. В общей сложности заказчики должньї 
получить 174 самолета. 


В СЕРІЮ 

Минобороньї РФ признало 
готовность "Булавьі" к 
сери й йому производству 

Мнннстерство обороньї Росснн призна¬ 
ло готовность межконтннентальной бал- 
лнстнческой ракетьм мореного базнрова- 
ння "Булава" к началу сернйного пронз- 
водства. "Булава" полетела. Зто хоро¬ 
шая новость. Мьі точно понимаем, что в 
зтом варнанте можно запускать ракетьм в 
сернйное пронзводство. Теперь можно 
заряжать "Булавой" подводньмй ракето- 
носец "Юрий Долгорукий", - передает 
"Интерфакс" слова министра обороньм 
Росснн Анатолня Сердмонова. 

Последний, 15-й по ечету, испьітательньїй 
запуск “Булавьі” состоялся 28 июня 2011 года 
из акватории Белого моря по полигону Кура на 
Камчатке. По всем параметрам пуск бьіл при- 
знан успешньїм; боевьіе блоки ракетні прибьіли 
к месту назначения в установленное время с 
установленной точностью. Следует отметить, 
что зтот запуск “Булавьі” бьіл впервьіе осуще- 
ствлен с борта штатного носителя вооружения 
- атомной подводной лодки “Юрий Долгору¬ 
кий” проекта 955 “Борей”. В общей сложности, 
из 15 запусков ракетні восемь бьіли признанні 
успешньїми. 

В текущем году Министерство обороньї 
России планирует провести еще четьіре запус- 
ка “Булавьі”. Бели все они будут признанні ус¬ 
пешньїми, ракета будет принята на вооруже- 
ние в конце 2011 года. Параллельно с “Була¬ 
вой” на вооружение ВМФ России поступит и 
АПЛ “Юрий Долгорукий”. Как ожидаетея, до 
конца года северодвинское судостроительное 
предприятие передает военньїм и вторую под- 
водную лодку проекта 955А - “Апександр Нев- 
ский”. 

Р-30 “Булава” станет основньїм вооружени- 
ем стратегических ракетоносцев проекта 
955/955А/955У “Борей”. Ракета способна по¬ 
ражать цели на дальности до восьми тьісяч ки¬ 
лометров и нести от шести до десяти ядерньїх 
блоков мощностью 150 килотонн каждьій. 

Старт ракетні производитея в наклонной плос- 
кости в подводном положений, что позволяет 
запускать “Булаву” в движении. 
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ДЕМІЛІТАРИЗАЦІЯ 

Мнннстерство обороньм Ве- 
лнкобрнтаннн приступило к 
сокращеннмо ядерного арсе- 
нала страньм в соответствнн с 
требованнямн Стратегнн на- 
цнональной безопасности, 
обнародованной в октябре 
2010 года. Об зтом, как сооб¬ 
щает Оеіепсе Таік, заявнл 
мнннстр обороньм Велнко- 
брнтаннн Лнам Фокс. В рам¬ 
ках процесса будет сокраще- 
но колнчество развернутьмх 
ядерньмх боевьмх блоков н 
ракет, а также общее число 
стоящнх на вооруженнн стра¬ 
ньм боєголовок. 

КОНТРАКТИ 

"Рособоронжспорт" н мини¬ 
стерство обороньм Кнтая за- 
мелмочили контракт на поставку 
азнатской стране 123 двнгате- 
лей АЛ-31ФН на общумо сумму 
в 500 мнллнонов долларов, 
пншет газета "Ведомостн". Пе- 
рвьме 13 двнгателей будут по¬ 
ста вл єн ьм заказнику до конца 
текущего года, а полностьмо пе¬ 
редача енловьмх установок за¬ 
вершися к 2013 году. Испол- 
неннем контракта займетея 
московскнй завод "Салют". 

Двигатели АЛ-31ФН широко 
применяютея на китайских истре- 
бителях 0-10 и 0-11 (измененная 
копия Су-27). Китай регулярно осу- 
ществляет закупки российских си- 
ловьіх установок, поскольку двига¬ 
тели для боевьіх самолетов, произ- 
водимьіе в стране, не отличаютея 
надежностью. В 2003 году минис¬ 
терство обороньї Китая приобрело 
у России 54 двигателя, в 2007-м - 
100, а в 2009-м - 122. Предположи- 
тельно, большинство из купленньїх 


Документ, обнародованньїй в ок¬ 
тябре 2010 года, предусматривает 
снижение количества боєголовок на 
борту каждой стратегической подвод¬ 
ной лодки класса “Взнгард” с 48 до 
40 единиц. При зтом каждая такая 
подводная лодка, оборудованная 16 
шахтами для баллистических ракет 
морского базирования Тгісіепі; 05, 
должна будет нести не более восьми 
ракет. Общее количество боєголо¬ 
вок на вооружении Великобритании 
должно уменьшитея с текущих 160 
до 120 единиц. 

По словам Фокса, в настоящее 


время боевое дежурство уже несет 
одна стратегическая подводная ло¬ 
дка с сокращенньїм до 40 боєголо¬ 
вок вооружением. В настоящее 
время на вооружении ВМС Велико¬ 
британии стоят четьіре атомньїх 
подлодки класса “Взнгард”: “Взн¬ 
гард”, “Викториос”, “Виджилант” и 
“Венджеанс”. Общий размер ядер¬ 
ного арсенала Великобритании, 
включающий также и боєголовки, 
не стоящие на вооружении, но хра- 
нящиеся на складах, должен сокра- 
титься до 180 единиц к середине 
2020 годов. 


Китай купил российских двигателей 
на полмиллиарда доллі 



дви¬ 
гателей 
бьіли уста¬ 
новлень! на 
зкепортньїе версии 
китайских военньїх самолетов по 
требованию заказчиков. 

В настоящее время Китай вьіпус- 
кает для истребителей 3-10 и 3-11 
двигатели \/\/3-10 и их производньїе. 
Зти двигатели являютея копиями 
российских АЛ-31, но отличаютея 
от последних меньшей тягой, надеж¬ 
ностью и более коротким межре- 
монтньїм ресурсом. В частности, 
двигатели \/\/3-10А установлень! 


на прототип китайского палубного 
истребителя 3-15 (копия Су-33), а 
\/\/3-10С - на прототип истре¬ 
бителя-бомбардировщика 
пятого поколения 3-20. 

Помимо АЛ-31 ФН, Китай 
также регулярно закупает в 
России двигатели РД-93 (ве- 
рсия РД-33 для китайского ист¬ 
ребителя РС-1, поставляемого так¬ 
же в Пакистан под обозначением 
ЗР-17). В 2010 году российские ком- 
пании “Сухой” и “МиГ” потребовали 
от “Рособоронзкспорта” прекраще- 
ния поставок Китаю двигателей РД-93. 
Поводом для зтого стало намере- 
ние Китая продать Египту истреби- 
тели РС-1. На зтот же рьінок наме- 
рена вьійти “МиГ” с МиГ-29. Позже 
стало известно, что продажа и пос¬ 
тавка зтих двигателей Китаю будет 
продолжена, поскольку РС-1 по 
своим характеристикам не состав- 
ляет конкуренции российским са- 
молетам. 

Сторінку підготував Сергій Клименко. 
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КОСМІЧНІ новини 


Крш Шщт 11 



- ПЛАНИ - 

На 2013 рік заплано¬ 
вано перший пуск раке- 
ти-носія "Циклон-4" у 
рамках спільного україн¬ 
сько-бразильського про¬ 
екту АісапПа Сусіопе 
брасе . Про це заявив ге¬ 
неральний директор 
української частини 
проекту Аісапіга Сусіопе 
брасе Олександр Сер¬ 
дюк, повідомляє "Укр¬ 
інформ 

“Почалося будівництво на¬ 
земного космічного комплек¬ 
су, замовлено та виготовля¬ 
ється наземно-технологічне 
устаткування, закінчується 
відпрацьовування різних сис- 


Перший пуск "Циклон-4" з Алкантари 
заплановано на 2013 рік 


тем комплексу. У проекті 
задіяні переважно поста¬ 
чальники з України, хоча 
певну частку становлять і 
бразильські компанії”, - 
сказав О.Сердюк. 

“Існують труднощі, які ми 
долаємо. В основному вони 
носять фінансовий харак¬ 
тер, але це звична практи¬ 
ка. Головне, що проект під¬ 
тримується урядами обох 
країн, роботи виконуються 
вчасно”, - підкреслив він, 
додавши, що зараз проекту 
необхідно “ритмічне фінан¬ 
сування” як з боку України, 
так і з боку Бразилії. 


навігація Четьіре навигационньїх 

спутника "Глонасс-М запустят 
до конца октября 

Россия планирует запустить четьіре навигационньїх 
спутника "Глонасс-М" до конца октября, сообщил 
"Интерфаксу" источник в ракетно-космической отрас- 
ли. По данньїм источника, ЗО августа с космодрома 
Плесецк запустят один аппарат, а 25 октября с космо¬ 
дрома Байконур - еще три аппарата. 

Как отметил собеседник агентства, одиночньїй запуск будет 
осуществлен ракетой-носителем “Союз-2-1Б” с разгонньїм 
блоком “Фрегат”, групповой - ракетой-носителем “Протон-М” 
с разгонньїм блоком “Бриз-М”. 

Ранее на авиакосмическом салоне в Ле Бурже генконструк- 
тор - гендиректор компании “Информационньїе спутниковьіе 
системні” Николай Тестоедов сообщил, что до конца 2011 го- 
да на орбиту планируется вьівести пять спутников “Глонасс-М” 
и один “Глонасс-К”. 

Тогда же Николай Тестоедов признался, что аппаратьі 
ГЛОНАСС летают фактически “на честном слове”: система кос- 
мического позиционирования не может нормально функцио- 
нировать из-за недоработок, которьіе проявляются в процес- 
се зксплуатации. Как пояснил генконструктор, спутники вклю¬ 
чали в орбитальную группировку на зтапе летно-конструктор- 
ских испьітаний. Однако, пообещал Тестоедов, в скором вре- 
мени ситуация кардинально изменится. 


АМБІЦІЇ 

Китайский целевой мо¬ 
дуль "Тяньгун-1" ("Небес- 
ньїй дворец-1"), которьій 
станет важньїм фундамен¬ 
том для осуществления пе- 
рвой в истории страньї стьі- 
ковкн космических аппа¬ 
рат ов, уже прошел заводс- 
кую приємну. Об зтом сооб¬ 
щил пресс-представитель 
китайской программьі пи- 
лотируемьіх космических 
полетов. 



СТАТИСТИКА 

В 2011 году вьіполнено 
ЗО космических пусков 

За первьіе шесть месяцев 20 11 года в мире бьмо 
вьіполнено ЗО пусков космических носителей (за 
первое полугодие 2010 года - 35 пусков). Из зтого 
числа один запуск (4 марта 2011 года РН Таигиз) 
бьм аварнйньїм. 


В России состоялось 11 
пусков (за тотже период 
2010 года -17). Один запуск 
оказался частинно успеш- 
ньім - спутник Ті ео-ИК-2” 
бьіл вьіведен на нерасчетную 
орбиту и к настоящему мо¬ 
менту связь с ним потеряна. 

Столько же пусков (11) 
бьіло произведено в США (за 


январь - июнь 2010 года - 
восемь). Но один старт из 
зтого числа бьіл аварийньїм. 

Компания Агіапезрасе 
осуществила пуски трех но¬ 
сителей (годом ранее - 2), 
Китай -2 (в 2010 году -4), 
по одному запуску приходит- 
ся на Японию, Индию и 
Иран. 



Как проинформировал 
представитель, 29 июня “Тянь- 
гун-1” бьіл перевезен на рас- 
положенньїй в Северо-Запад- 
ном Китае космодром Цзюцю- 
ань. В настоящее время идет 
его последнее тестирование. 

После того, как в сентябре 
2008 года один из членов зки- 
пажа космического корабля 
“Шзньчжоу-7” совершил пер- 
вьій в истории Китая вьіход в 



открьітьій космос, Китай все- 
сторонне вступил в стадию 
осуществления стьїковки кос¬ 
мических аппаратов. В итоге 
двухлетних усилий целевой 
модуль “Тяньгун-1” и вся аппа- 
ратура, которая будет устано¬ 
влена на его борту, уже прош¬ 
ли заводскую приемку. А ра- 
бота по подготовке к запуску 
ракетьі-носителя Чанчжзн-Р 
("Великий подход-Р”), которая 
вьіведет “Тяньгун-1 ” на орби¬ 
ту, идет в соответствии с гра- 
фиком. 

Китай планирует произвес- 
ти запуски модуля “Тяньгун-1” 
и космического корабля “Шзньч- 
жоу-8” в 3-м и 4-м квартале 
ньінешнего года соответствен- 
но в целях осуществления 
первой стьїковки космических 
аппаратов, передает агентст¬ 
во Синьхуа. 

НАУКА 


Великобритания и Китай 
будут сотрудничать в космосе 


СПІВПРАЦЯ 

Великобритания и Китай под- 
писали масштабное соглаше- 
ние по космическому сотруд- 
ничеству. Согласно подписан- 
ному документу британские 
и китайские компании созда- 
дут три совместньїх спутника 
вьісокого разрешения для дис- 
танционного зондирования Зе¬ 
мля. Основная часть контрак- 
тов подписана между британс- 
ким дистрибутором спутнико- 
вьіх данньїх ОМС11 и пекинской 
21АТ.В совместиом заявлений 
сторон говоритея, что компа¬ 
нии создадут спутники, кото- 
рьіе смогут фотографировать 
земную поверхность в разре- 
шении менее метра. Полнос- 
тью к запуску аппаратьі долж- 
ньі бьіть готовьі к 2014 году. 


Сообщается, что основ¬ 
ним оператором трех спут¬ 
ников будет китайская 21АТ 
(Тшепїу Рігзї Сепїигу 
Аегозрасе ТесИпоІоду 
Сотрапу), зта же компания 
получит доступ к 100% ем- 
кости нових аппаратов. 
Операционное управление 
аппаратами также будет 
осуществлять китайская 
компания. В то же время 
британская ОМСІІ может 
без ограничений использо- 
вать мощности аппаратов и 
работать с графикой по 
своєму усмотрению. 


В китайской компании 
говорят, что их в первую 
очередь интересуют возмо- 
жности по картографирова- 
нию китайской территории 
и предоставлению данньїх 
местннм заказникам. 

Непосредственннм про- 
изводством трех космичес¬ 
ких аппаратов йМС-3 зай- 
метея головная компания 
ОМСІІ Зиггеу ЗаїеІІіїе 
їесНпоІоду І_Т0. Стоимость 
каждого аппарата составит 
порядка 110 млн британс- 
ких фунтов, пишет СуЬег 
Зесигіїу. 

ПУСКИ 

Из намеченньїх запусков пять 
придетея на ракетьі-носители 
“Союз”, которне отправятея к 
Международной космической 
станции: две пилотируемие зке- 
педиции и три грузовне. Из них 
запуск грузовика “Прогресе 
М-14М”, запланированннй на 27 
декабря 2011 года, может бьіть 
перенесен на следующий год. 
Кроме зтого, запланировано 
еще 4 пуска “Союзов” с другими 
спутниками на борту. Также пла¬ 
нируется старт 5-7 ракет-носи- 
телей “Протон”, один из которьіх 
со спутниками ГЛОНАСС. 

Еще 3 запуска придутея на 
ракету-носитель “Зенит”. Отой 
ракете предстоит вивести в ко- 
смическое пространство обсе- 
рваторию “Спектр-Р”, спутник 
Іпїеїзаі: 18 и зонд “Фобос- 
Грунт”. Последний должен от- 
правиться к марсианскому 
спутнику Фобосу и вернуться с 
образцами грунта на Землю. 


Роекосмое пообещал до конца года 
запустить еще почти 20 ракет 

В Роскосмосе пообещали произвести до конца 2011 года 
еще от 17до 19 запусков, сообщает "Интерфакс" со ссьіл- 
кой на собственньїе источники в космической отрасли . 



Мареианекая ржавчина 
помешала найти еледьі водьі 

Ученьїе обнаружили, что мареианекая ржавчина мо¬ 
жет скрьівать следьі некогда существовавших на Крас- 
ной планете водоемов. Статья ученьїх появилась в жур¬ 
нале Зоигпаі оі АвІгоЬіоіоду, а ее краткое нзложенне 
приводитея на сайте ИА5А. 

Считается, что одним из следствий присутствия води являет- 
ся образование особьіх минералов - так назьіваемьіх карбона- 
тов. Ученим удалось установить, что гидроксид железа - обьіч- 
ная ржавчина - может покривать отложения данного минерала, 
препятствуя его регистрации методами спектроскопии. 

По словам ученьїх, открнтие било еделано в пустине Мохаве, 
где условия очень напоминают марсианские. Таким образом, 
для поиска “скрьітьіх” карбонатов на Красной планете необходи- 
мо анализировать спектральнне особенности именно смесей 
карбонатов с гидроксидом железа, пишет І_еп{а.ги. 

НА ОРБІТІ 

Вьіход в открьітьій космос по программе 
МКС запланирован на август 

Очередной вьіход в открьітьій КОСМОС ПО российской 
программе запланирован на август, сообщил в своем 
блоге на сайте Роскосмоса бортинженер 28-й длитель- 
ной зкепедиции на Международной космической стан¬ 
ции (МКС) Александр Самокутяев. 

“Пока дата вьіхода согласовьівается. Она зависит от прилета 
шатлла. Планируется, что вьіход состоится в августе”, - написал 
Александр Самокутяев. 

Космонавт совершит вьіход в открьітьій космос с более опит¬ 
ним Сергеем Волковнм, которнй во время предндущего полета 
дваждьі работал за бортом МКС. 

На поверхности МКС космонавтам предстоит провести ряд 
работ по дооснащению российского сегмента. Кроме того, 
А.Самокутяев и С.Волков запустят малий космический аппарат 
“Кедр” в рамках зкеперимента “Радиоскаф”, пишут “Аргументи 
недели”. 


Подготовлено по материалам 
информационно-аналитического центра 

"СПШЙС-ІНФОРМ" 

(зоашо тіол 
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ІСТОРІЯ ПІДКОРЕННЯ НЕБЕС 


Йван Никитович Кожедуб бьш самим прославленням асом в рядах Красной Армии и союзников СССР по 
антигитлеровской коалнцнн пернода Велнкой Отечественной войньї . Он совершнл 330 боевьіх вьтетов, прн- 
нимал участне в 1 20 воздушньїх боях, сбил 62 самолета противника . Фашнстскне авнанаводчнкн, усль/шав 
позьівной Кожедуба в зфире, предупреждали пилотов Люфтваффе: "Ахтунг! (Внимание!) В небе КожедубІ". 



"Ахтунг-ахтунг! 

В небе Кожедуб!" 

Йван Кожедуб родился 8 июня 
1920 года (официальная дата рожде- 
ния - 08.06.1920 не точна, де-факто - 
06.07.1922. Два года он себе добавил, 
для поступлення в техникум.) в дерев¬ 
не Ображеевка Шосткинского района 
Сумской области в семье крестьяни- 
на-бедняка. В семье Кожедубов бьіло 
пятеро детей - одна дочь и четверо 
сьіновей: Яков, Александр, Григорий и 
младший - Йван. Отец батрачил, что- 
бьі прокормить семью, с мальїх лет 
тяжело работали и все старшие братья. 

В 1934 году Кожедуб окончил шко- 
лу-семилетку. Еще два года, до 16 лет, 
проучился в школе рабочей молодежи, 
совмещая учебу с работой в должнос- 
ти библиотекаря. Поступил вхимико- 
технологический техникум в городе 
Шостка. Без отрьіва от учебьі в техни- 
куме получил специальность пилота в 
Шосткинском аароклубе. 

В 1940 году, после окончания техни- 
кума, Йван бьіл призван в рядьі Красной 
Армии и поступил в Чугуевское воен- 
ное авиационное училище летчиков. В 
1941 году, окончив училище, Кожедуб 
получил квалификацию летчика-истре- 
бителя - зто случилось в тот период, 
когда немецкий вермахт уже начал со- 
средоточивать свои войска возле вос- 
точньїх границ Советского Союза. 

Кожедуба, как лучшего среди вьіпус- 
кников, оставили в училище на долж- 
ности летчика-инструктора. Когда Ге- 
рмания начала военньїе действия, на¬ 
пав на Советский Союз, Йвану Коже- 
дубу исполнился 21 год (де-факто - 19 
лет), и он бьіл на несколько лет моло- 
же тех летчиков, которьіе получили бое- 
вой опьіт во время вооруженньїх кон- 
фликтов 1930-х годов. 

Время летело. Командование учи¬ 
лища получило приказ отправить на 
фронт опьітньїх инструкторов, которьіе 
досконально владели техникой пилоти- 
рования и боевьім применением... Но 
своего времени Кожедуб терпеливо 
ждал почти два военньїх года, обучая 
летному делу курсантов. А в военньїе 
годьі зто дело бьіло особенньїм, так как 
инструктор должен бьіл на “отлично” 
научить летчиков искусству пилотажа, 
воздушного боя и стрельбе на истре- 
бителе по ускоренной программе. 

Одновременно сержант Кожедуб 
(в вьіпуске 1941 года летчики бьіли ат- 
тестованьї сержантами) настойчиво за- 
нимается “истребительньїм” образова- 
нием: изучает тактику воздушньїх боев, 
вьічерчивает их схемьі, конспектирует, 
анализируя описання приемов возду¬ 
шного боя. Поздней осенью 1942 года 
после многочисленньїх просьб и рапо- 
ртов старший сержант Йван Кожедуб в 
числе других инструкторов и вьіпускни- 
ков училища бьіл направлен в Москву 
на пункт сбора летно-технического со¬ 
става, откуда попал в 240-й иап (ист- 
ребительньїй авиационньїй полк). 

Зтот полк еще в а в густе 1942 года в 
числе первьіх бьіл вооружен новейши- 
ми в то время истребителями Ла-5. Пе- 
реучивание летчиков провели наспех, 
за 15 дней, и послали на фронт. На 
Сталинградеком направлений полк по- 
нес тяжельїе потери и бьіл вьіведен с 
фронта на переформирование. В пол¬ 
ку остались лишь несколько летчиков и 
командир полка майор Солдатенко. 

Теперь подготовка и переучивание 
личного состава полка проводились 
основательно. В конце декабря 1942 
года после напряженной месячной тео- 
ретической подготовки с ежедневньї- 
ми занятиями Кожедуб вместе с дру¬ 
гими летчиками приступил к полетам 
на новьіх машинах. 

Во время одного из тренировочньїх 
полетов на вьісоте 50 метров у мотора 
начала падать тяга. Кожедуб сумел 
бьіетро развернуть самолет и сплани- 
ровал на край летного поля. После вьі- 
нужденной посадки, самолет прополз 
на брюхе несколько десятков метров и 
остановился. Сильно ударившись при 
посадке, Кожедуб на несколько дней 



вьібьіл из строя и к моменту отправки 
на фронт едва налетал на новой ма- 
шине 10 часов. 

Впоследствии Йван Никитович вспо- 
минал: “Приближался февраль 1943 го¬ 
да, а мьі еще тренировались, заканчи- 
вая программу переучивания... Нам все 
чаще говорили, что скоро вьілет на 
фронт. Однако самолетов, на которьіх 
мьі тренировались, бьіло недостаточно. 
А через несколько дней морозньїм 
утром в небе появились “лавочкиньї”. 
Начали приземляться. И вот новенькие 
Ла-5 уже стоят стройньїм рядом, по- 
блескивая на солнце. Читаєм надпись 
на бортах самолетов: “Валерий Чка- 
лов”. Нам даже не верилось, что зто на¬ 
шій самолетьі. Новенькие, прямо с за- 
вода. За каждьім летчиком закреплена 
машина. Мне достался пятибачньїй 
Ла-5 № 75. У всех ребят трехбачньїе 
машиньї - они легче и более маневрен- 
ньі. А пятибачньїй тяжеловат...” 

В состав действующей армии Ко¬ 
жедуб попал только в марте 1943 года. 

Во время своего первого боевого 
вьілета на прикрьітие азродрома он 
попал под удар вражеских истребите- 
лей, пьітаясь в одиночку атаковать груп- 
пу бомбардировщиков, а потом по¬ 
пал в зону огня нашей зенитной артил- 
лерии. Самолет его получил тяжельїе 
повреждения от пушечной очереди 
вражеского Ме-109 и от попадання 
двух зенитньїх снарядов. Кожедуб чу¬ 
дом остался жив: бронеспинка сиде- 
нья защитила от фугасного снаряда 
авиационной пушки. Об зтом вьілете 
он вспоминал: "... Самолет еледержал- 
ся в воздухе. Не прьігнуть ли с пара- 
шютом? Но я сейчас же отогнал зту 
мьісль. Твердо решил посадить изра- 
ненную машину. И вот я йду на посад¬ 
ку. Самолет плохо слушается рулей... 
Скорость падает. Гидросистема вьіш- 
ла из строя - вьіпустить шасси не уда- 
етея... Решаю применить аварийньїй 
способ вьіпуска шасси... Самолет кос- 
нулея земли. Сбежались товарищи, 
окружили мой самолет. Механик само¬ 
лета Иванов говорит: “Удивительно, 
как самолет не развалилея в воздухе. 
На честном слове держалея. Вот живу¬ 
чий!..” 

Самолет отправили в длительньїй 
ремонт. На боевьіе задания Кожедуб 
теперь вьілетал редко, на свободньїх 
самолетах. 

Только во время 40-го боевого вьі- 
лета на Курской дуге, сам уже став 
“батей” - заместителем командира 
зскадрильи, в паре со своим неизмен- 
ньім ведомьім Василием Мухиньїм, Ко¬ 
жедуб сбил своего первого “лаптежни- 
ка” (так за неубирающиеся в полете 
шасси фронтовики назьівали немец- 
кие пикирующие бомбардировщики 
“Юнкерс-87” ). Зту первую победу в 
воздушном бою он одержал 6 июля 
1943 года, когда ескадрилья под ко- 
мандованием старшего лейтенанта 
Федора Семенова вступила в бой с 
двадцатью немецкими Ю-87 (Зипкегз 


Зи-87 “Зїика”), атаковавшими позиции 
советских войск под Курском. 

Как известно, главной операцией 
Вермахта в 1943 году должно бьіло 
стать наступление на центральном 
фронте, под Курском, операция полу¬ 
пила название “Цитадель”. Сюда бьіли 
стянутьі все боеспособньїе сильї неме- 
цкой бомбардировочной авиации , со- 
ставившие около 360 машин Зи-870 
(“Оога”) и порядка 15 самолетов 
Зи-870 (“Сизіау”). 

Модифицированньїй самолет 
“Зїика” - Зи-87С бьіл вооружен уста¬ 
новленнями под крьілом 37-мм скоро- 
стрельньїми пушками и бьіл способен 
зффективно бороться с советскими 
танками. Наступление началось 5 ию¬ 
ля 1943 года. С зтого момента зкипа- 
жи немецких пикирующих бомбарди¬ 
ровщиков совершали до шести боевьіх 
вьілетов в день. В то время, как “Густа- 
вьі” охотились за танками, вооружен- 
ньіе бомбами самолетьі Зи-87 атакова- 
ли фланги Советской армии. 

Но, несмотря на мощную поддерж- 
ку с воздуха, через несколько дней не- 
мецкое наступление захлебнулось, 
увязнув в плотной обороне советских 
войск. 23 июля, когда бьіли исчерпаньї 
последние резервьі, Гитлер отдал 
приказ своим войскам перейти к обо¬ 
роне. Так фактически закончилось по- 
следнее крупное наступление немцев 
на Восточном фронте. После зтого не- 
мецкая армия стала отходить назад, 
на запад. 

И. Кожедуб, в то время младший 
лейтенант, к 16 июля (за 10 дней боев) 
довел свой победньїй ечет до семи 
сбитьіх фашистских самолетов. 

В августе 1943 года младшего лей¬ 
тенанта Кожедуба, уже награжденного 
орденом Красного Знамени, назначи¬ 
ли командиром зскадрильи 240-го ис- 
требительного авиационного полка . К 
первой неделе ноября 1943 года, за 
четьіре месяца участия в боях, на 
ечету Кожедуба бьіло уже 26 фашистс¬ 
ких стервятников. 

Взьюкательньїй и требовательньїй к 
себе, неистовьій и неутомимьій в бою, 
Кожедуб бьіл идеальньїм воздушньїм 
бойцом, инициативньїм и исполнитель- 
ньім, дерзким и расчетливьім, отваж- 
ньім и умельїм, рьіцарем без страха и 
упрека. “Точньїй маневр, ошеломляю- 
щая стремительность атаки и удар с 
короткой дистанции”, - так Кожедуб 
определял основу воздушного боя. Он 
бьіл рожден для боя, жил боєм, жаждал 
его. Кожедуб вспоминал: "... Бомбар¬ 
дировщики “Хейнкель-111 ” - их около 
двадцати - летят к линии фронта еше¬ 
лонами, значительно вьіше нас с Мухи¬ 
ньїм... Боевьім разворотом стремите- 
льно набираєм вьісоту ... совсем близ- 
ко бомбардировщики. На желтьіх плос¬ 
костях чернеют крестьі. Передаю ведо- 
мому: “Берем в клещи крайнего!” С 
двух сторон заходим к бомбардиров- 
щику. Начали сближаться. Дистанция 
подходящая. Командую: “Огонь!” За- 
работали пушки... Самолет врага заго- 
релея, начал падать, оставляя за собой 
шлейф дьіма. Тут на нас навалились 
истребители противника: их около два¬ 
дцати... со всех сторон засверкали ог- 
ненньїе трассьі ... Мьі оказались в труд- 
ном положений. Подбадриваю ведо- 
мого - коротко передаю по радио: “Де¬ 
ржись, Вася! Держись!” Мьі - единое 
целое. Бели враг собьет одного, дру- 
гой наверняка погибнет. Основное - не 
допустить врага в хвост... То взмьіва- 
ем, то снижаемся, вьіполняя немьісли- 
мо сложньїе фигурьі. Короткими очере- 
дями отгоняем друг от друга вражес- 
кие самолетьі... Боевьіе товарищи спе- 
шат к нам на вьіручку... Благополучно 
приземляємся на своем аеродроме. 
Вьілезаю из кабиньї, обливаясь потом. 
Ко мне спешит Мухин. Его гимнастерка 
тоже взмокла, лицо красное... крепко 
жму ему руку...” 

(Продолжение следует). 

Игорь Чичкань, воєнний нсторнк, 
полковник в отставке, участннк бое- 
вьіх действнй в Афтаннстане . 

Людмила Кошелева, директор 
Броварской централизованной биб- 
лнотечной системи, заслуженньїй 
работник культури Украиньї. 


ДЕНЬ 


КАЛЕНДАРЯ 


8-17 липня 


8 липня 1965 р. народився началь¬ 
ник управління підготовки та застосу¬ 
вання авіації - заступник начальника 
авіації КПС ЗС України І. В. Черепенько. 


9 липня 1950 р. 

народився Президент 
України - Верховний 
Головнокомандувач 
ЗС України 
В.Ф. Янукович. 

9 липня 1950 р. 

народився Головний 
інженер військ зв ’язку 
та ІС штабу КПС ЗС України П. В. Кадура. 

11 липня 1960 р. народився началь¬ 
ник відділу безпеки польотів КПС ЗС 
України С.М. Жидков. 

11 липня 1930 р. народився заслу¬ 
жений військовий льотчик, Герой Ра¬ 
дянського Союзу Г.А.Баєвський. 



11 липня 1930 р. 

народився заслуже¬ 
ний ветеран косміч¬ 
ної галузі, колишній 
головний інженер 
ВО “Південмаш” 

В. С. Соколов. 

12 липня 1876 р. 

народився один із 
перших російських льотчиків С. І. Уточкін. 

12 липня 1922р. народився заслуже¬ 
ний льотчик-випробувач СРСР С.А.Мікоян. 

12 липня 1953 р. народився війсь¬ 
ковий льотчик О. І. Головань. 

12 липня 1959 р. народився началь¬ 
ник інженерно-аеродромного управлін¬ 
ня логістики КПС ЗС України П.І. Явор- 
ський. 

12 липня 1985 р. здійснив перший 
політ літак ДРВ Ан-71 із ТРДД Д-436К, 
екіпаж С. О. Горбика. 

13 липня 1896р. народився авіаконс¬ 
труктор, творець сімейства літаків типу 
“безхвостка” і “літаюче крило” Б.І. Чера- 
новський. 

13 липня 1955 р. народився началь¬ 
ник академії СВ ім. гетьмана Петра Са¬ 
гайдачного П.П. Ткачук. 

13 липня 1956 р. народився Гене- 
ральний директор ЗАТ “Авіакомпанія 
“Аеросвіт” А. С. Майберг. 

13 липня 1962 р. здійснено перший 
випробний пуск МБР Р-16У з шахтної 
пускової установки. 

14 липня 1916 р. викладачем Арти¬ 
лерійської академії І. П.Гоаве подано заяв¬ 
ку на винахід реактивних зарядів із без¬ 
димного пороху. 

14 липня 1917 р. здійснив перший 
політ літак Київського політехнічного ін¬ 
ституту ПКІ-5 “Торпеда ” конструкції 
О.Касьяненка. 

14 липня 1937р. встановлено пер¬ 
ший в СРСР, зареєстрований ФАІ, аб¬ 
солютний світовий рекорд дальності 
польоту - 10148 км. Безпосадковий пе¬ 
реліт Москва - Північний полюс - Сан- 
Джасінто (США) (початок 12.07.), 

М. М. Громов, О. Б. Юмашев, С. О.Данилін 
на АНТ-25. 

14 липня 1941 р. вперше застосу¬ 
вали реактивну артилерію - батарея 
БМ-13-16 ( “Катюша ”) капітана І. О. Фле¬ 
рова. 

14 липня 1946 р. народився заслу¬ 
жений льотчик-випробувач, член Міжна¬ 
родної асоціації льотчиків-випробувачів 
В. М. Горбунов. 

14 липня 1951 р. здійснено перше в 
СРСР катапультування в скафандрі, 
Ю.О.Гарнаєв. 
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ІСТОРІЯ ПІДКОРЕННЯ НЕБЕС 




КАЛЕНДАРЯ 


8-17 липня 

15 липня 1910 р. відбулося відкрит¬ 
тя першої в Росії школи для військових 
льотчиків (військово-авіаційний клас 
при Одеському аероклубі). 

15 липня 1916 р. створено авіабуді- 
вельну компанію “Расіїіс Аего Ргобисіз”. 
Із 1917 р. - “Воеіпд Аігріапе Сотрапу” 
(США). 


15 липня 1935 р. 

народився Генераль- 
ний директор ДП “Укр- 
космос” 0.0.Макаров. 


15 липня 1946 р. 

створено перше ракет¬ 
не з ’ єднання, озброє¬ 
не БР дальньої дії, - 
бригада особливого призначення гене¬ 
рала О. Ф. Тверецького. 

15 липня 1949 р. створено ДП МО 
України “Київський ремонтний завод 
“Радіан”. 



15 липня 1959 р. 

народився начальник 
фінансово-економіч¬ 
ного управління Ко¬ 
мандування ПО ЗО 
України О. М.Бондар. 


15 липня 1975 р. 

здійснено перший в 
історії спільний космічний політ СРСР і 
США, КК “Союз-19” і “Аполлон” (О. О.Ле¬ 
онов, В. М. Кубасов і Т. Стаффорд, 
В.Бранд, Д.Слейтон). 

16 липня 1910 р. здійснено перший 
у Росії переліт на літаку сухопутного ба¬ 
зування над морем (Одеса - Дофінов- 
ка), С.І.Уточкін на літаку “Фарман IV”. 

16 липня 1917 р. народився військо¬ 
вий льотчик, двічі Герой Радянського 
Союзу П. М. Камозін. 




ший заступник коман¬ 
дувача ПС ЗС України (2005-2008) 

С. Б.Клімов. 


16 липня 1929 р. 

народився заслуже¬ 
ний льотчик-випробу¬ 
вач СРСР О.С.Беже- 
вець. 

16 липня 1955 р. 

народився перший на¬ 
чальник штабу, пер- 



16 липня 1970 р. 

народилася кандидат 
педагогічних наук, 
старший викладач ка¬ 
федри соціально-гу¬ 
манітарних наук і про¬ 
фесійної педагогіки, 
помічник ректора 
ДЛАУ Ольга Кушнір. 


16 липня 1956 р. здійснив перший 
політ винищувач-перехоплювач Ла-250 
“Анаконда”, О.Г.Кочетков. 

17 липня 1916 р. вперше морські 
літаки з авіатранспорту “Орлиця” пере¬ 
могли в бою з німецькими літаками. 
День народження морської авіації. 

17липня 1928р. народився заслуже¬ 
ний випробувач РКТ, директор Київського 
музею космонавтики (до 2005 р.), керівник 
Комітету історії космонавтики аерокосміч¬ 
ного товариства України В.І.Катаєв. 


17 липня 1944 р. 

день заснування Голов- 
ної астрономічної обсер¬ 
ваторії НАН України. 

17 липня 1954 р. 

народився льотчик-вип- 
робувач АНТКім. О.К.Ан- 
тонова А. В.Лиходєд. 



В борьбе с воздушной стихией 


Рано лишившись родите- 
лей, он с десяти лет ВОСПИТЬІ- 
вался в пансионе Ришельевс- 
кой гимназии. С гимназичес- 
ких лет Сергей увлекался все- 
возможньїми видами спорта и 
в каждом из них добивался 
совершенства. Он последова- 
тельно занимался легкой ат- 
летикой, теннисом, футбо¬ 
лом, гребньїми и парусньїми 
гонками, плаванием, фехто- 
ванием, борьбой, боксом. 
Увлекшись велосипедньїм 
спортом, затем мотоциклет¬ 
ним и автомобильньїм, Уточ- 
кин стал сильнейшим гонщи¬ 
ком своего времени в каждом 
из зтих видов спорта. 

Когда в 1907 году в Одессе 
начали полети на воздушном 
шаре азронавтьі Витолло, 
Брунер и Древницкий, Уточ- 
кин, с присущей ему одержи- 
мостью, увлекся зтими поле- 
тами. Второй свой вьілет в 
Одессе Витолло совершил 
уже с пассажиром - Сергеем 
Уточкиньїм. Затем шар бьіл при- 
обретен у Витолло, и 26 сен- 
тября 1907 годаУточкин сове¬ 
ршил свой первьій, самостоя- 
тельньїй полет, за которьім 
последовали еще ряд поле- 
тов. Совместно с К.Маковец- 
ким и А.Шкруфом в ноябре- 
декабре 1907-го С.Уточкин га- 
стролировал в Египте, где они 
совершили 8 полетов над пи- 
рамидами и Сахарой (Уточкин 
летал 6 раз). После возвраще- 
ния в Одессу смельїе покори- 
тели воздушной стихни удо- 
стоились грамот Одесского 
азроклуба на звание пилотов- 
воздухоплавателей. 

Весной 1909 года Одесский 
азроклуб приобрел во Фран- 
ции биплан Вуазена. Однако 
попьітки облетать самолет, ко- 
торьіе предприняли Маковец- 
кий, Шкруф и Катанео, заканчи- 
вались только отрьівом от зем- 
ли, короткими полетами на вьі- 
соте в несколько метров и ава- 
риями. В результате самолет 
бьіл разбит и не восстановлен, 
а мечтьі одесских планеристов 
Уточкина и Ефимова полетать 
на нем не осуществились. 

Начиная с осени 1909 года, 
Уточкин полностью отдает все 
сильї последнему своєму 
увлечению - самолету. В сен- 
тябре он отправился во Фран- 
цию, устроился механиком на 
авиазавод “Гном”, где позна- 
комился с новейшими конс- 

Среди старшего поколе¬ 
ний еоветеких асов, то єсть 
тех, кому к концу войньї ис- 
полнилось около 35 лет > Го- 
вриил Власович Диденко 
имеет наибольшее количес- 
тво побед, причем половина 
сбитьіх им самолетов - тя- 
жельїе бомбардировщики. 



Родился Диденко 12 июня 
1908 года в поселке Горловка 
(ньіне город) Донецкой облас- 
ти. В 1933 году окончил Зн- 
гельсскую воєнную авиацион- 
ную школу летчиков. За заслу¬ 
ги в советско-финляндской 
войне бьіл награжден орде¬ 
ном Красного Знамени. В Ве- 
ликой Отечественной войне 
участвовал с первого дня. Уже 
28 июня 1941 года на самоле- 
те МиГ-3 при сопровождении 


трукциями самолетов. Во 
Франции Сергей Уточкин при¬ 
обрел все необходимое для 
постройки двух монопланов 
типа “Блерио”. Возвратив- 
шись в Одессу, он с помощью 
нескольких солдат морского 
батальона принялся за строи- 
тельство самолета. Средств 
катастрофически не хватало. 
В конце концов, Уточкин по- 
пробовал поднять свою ма¬ 
шину в воздух. И хотя первьіе 
попьітки бьіли неудачньї, 
пилот настойчиво продолжал 
свою работу - он хотел пер- 
вьім взлететь над Одессой. 
Однако его опередил Михаил 
Ефимов, которьій, успешно 
закончив курс обучения во 
Франции у Фармана и полу¬ 
пив диплом летчика, привез в 
Одессу азроплан “Фар¬ 
ман -IV”. 8 марта 1910 года он 
устроил первьіе показатель- 
ньіе полети. 

Через неделю после поле¬ 
тов Ефимова Уточкин само- 
стоятельно осуществил свой 
первьій полет на том же “Фар- 
мане-ІУ”. Вслед за первьім 
Сергей Уточкин совершил 
еще несколько удачньїх поле¬ 
тов и 31 марта 1910 года, сдав 
зкзамен комиссии Одесского 
азроклуба, получил грамоту 
пилота N° 1. 

В апреле 1910-го Уточкин 
отправился в поездку по го¬ 
родам России с демонстра- 
ционньїми полетами. Зто бьі- 
ла первая такая поездка русс- 
кого авиатора. Сначала он ле¬ 
тал по контракту, но вскоре 
вьїкупил самолет и стал орга- 
низовьівать свой полетьі са- 
мостоятельно. Антрепрене¬ 
ром стал его брат Леонид, а 
механиком - рядовой морс¬ 
кого батальона Адам Кам. В 
зтой поездке Уточкин налетал 
60 часов, покрьіл расстояние 
3500 км, а его полетьі видело 
около миллиона человек. 
Впервьіе полет самолета уви- 
дели жители Києва - 21 апре- 
ля, Москвьі - 2 мая, Харькова 

- 25 мая, Нижнего Новгорода 

- 6 августа, Тифлиса - 16 ок- 
тября. 

Двадцать третьего апреля 
1910 года в Києве Сергея Уто¬ 
чкина наградили Серебряной 
медалью Киевского общества 
воздухоплавания “За популя- 
ризацию воздухоплавания в 
России”, а 8 июня Н.Жуковс- 
кий на 1 -м собрании Московс- 


кого общества воздухоплава¬ 
ния сообщил о присуждении 
С.Уточкину приза “За отлич- 
ньій спуск в неудачньїй для 
авиатора день 9 мая на месте 
народного гулянья в Пресне”. 

В августе 1910 года Уточ¬ 
кин второй раз посетил Моск¬ 
ву, где попробовал свой сильї 
как летчик-испьітатель. Он 
провел испьітания самолета, 
построенного велосипедной 
фирмой “Дукс” по французс- 
кой лицензии. 

Увлекаясь полетами, Сер¬ 
гей Уточкин не забьівал о пост- 
ройке собственного самоле¬ 
та. С помощью механика Кама 
ему удалось построить бип¬ 
лан по типу “Фармана”, на ко- 
тором в декабре 1910-го он 
совершил десятки полетов 
над Одессой и над морем. 

В 1911 году Уточкин продо- 
лжил демонстрационньїе по- 
летьі не только в России, но и 
за границей. Он летал на по- 
строенном им самолете в Еги¬ 
пте над Каиром, Хелуаном, 
пирамидами и Сахарой, над 
Апександрией, в Греции над 
Афинами и Фалерской гава- 
нью. 

В июле 1911 -го Всероссий- 
ский авиаклуб организовал 
первьій в России групповой 
перелет Петербург - Москва. 
Зто состязание, в котором 
принял участие Сергей Уточ¬ 
кин, оказалось для него ро- 
ковьім, едва не стоившим 
жизни. Он вьілетел первьім 10 
июля на самолете “Блерио” и в 
10 км от Новгорода из-за ос- 
тановки мотора совершил вьі- 
нужденную посадку, при кото- 
рой сам не пострадал, но са¬ 
молет бьіл поврежден. После 
ремонта, летчик 11 июля 
вновь поднялся в воздух, но 
его преследовали неудачи: в 
25 км от Крестцов, у деревни 
Виньї, внезапньїм порьівом ве- 
тра самолет резко бросило 
вниз, и так как управлять им не 
хватило сил, Уточкин вьіклю- 
чил мотор и попьітался сесть. 
Однако машина попала в глу- 
бокий овраг с речкой и разби- 
лась. Летчик, пьітаясь поки¬ 
нуть самолет на лету, перед 
его ударом о землю, получил 
серьезньїе ранения: надлом 
черепной коробки, перелом 
правой ключицьі и вьівих ко- 
ленного сустава левой ноги. 

К сожалению, активная дея- 
тельность зтого незаурядного 


Двенадцатого июля 
1876 года в Одессе родил¬ 
ся один из первьіх русских 
авиаторов Сергей Исаевич 
Уточкин . 



человека прервалась в сере- 
дине 1913 года. Перенапряже- 
ние последних лет, ранения и 
многочисленньїе травмьі при 
падениях спровоцировали ре- 
зкое ухудшение его здоровья. 
Страдая от головньїх болей и 
борясь с ними, он стал злоупо- 
треблять наркотиками, чему в 
немалой степени способство- 
вала и драма в семейной жиз¬ 
ни. Все зто привело к тяжело- 
му психическому заболева- 
нию, и Уточкин попал в психиа- 
трическую больницу, где про¬ 
вел цельїй год. Когда началась 
Первая мировая война, окреп- 
ший от болезни С.Уточкин сно- 
ва начал рваться в авиацию, 
искать работу летчика-испьіта- 
теля, но его зачислили в авто- 
мобильно-авиационную дру¬ 
жину с присвоением воинско- 
го звання прапорщик. 

Во время одного из поле¬ 
тов он простудился и заболел 
воспалением легких, что окон- 
чательно прервало его летную 
деятельность. Отрьів от люби¬ 
мого дела, забвение, одино- 
чество и нужда привели к но- 
вой вспьішке болезни, и Сер¬ 
гей Уточкин снова попал в 
психиатрическую больницу. 
Там он и скончался 31 декаб- 
ря 1915 года. 

Сергей Исаевич Уточкин 
прожил не полньїх сорок лет, 
из которьіх на долю авиации 
пришлось менее пяти, но мо¬ 
жно с полньїм основанием 
оценить зти годьі как яркие 
страницьі не только его биог- 
рафии. Без зтих страниц 
нельзя рассматривать исто- 
рию становлення и возмужа- 
ния отечественной авиации. 


одном из них он вновь сделал 
“хет-трик”, сбив на Ла-5 над 
переправой через реку Бобер 
З самолета Р\л/-190. За образ- 
цовое вьіполнение боевьіх за¬ 
даний командования, мужест- 
во, отвагу и геройство, прояв- 
ленньїе в борьбе с немецко- 
фашистскими захватчиками, 
гвардии майор Диденко за 22 
лично и 37 в группе сбитьіх са¬ 
молетов противника бьіл удо- 
стоен звання Героя Советско- 
го Союза. 

Свою последнюю победу 
отважньїй летчик одержал 1 
мая 1945 года. В тот день 2 
парьі истребителей Ла-5ФН 
во главе с командиром 482-го 
авиаполка встретили над 
центром Берлина 4 вражеских 
самолета Рм-190. Наши лет- 
чики с ходу атаковали их. В 
ожесточенном бою Г.Диденко 
и М.Горсков сбили по одной 
неприятельской машине. Уце- 
левшие поспешноушли из- 
под нового удара над самьіми 
крьішами домов. 

К концу войньї Гавриил 
Власович совершил около 400 
успешньїх боевьіх вьілетов и, 
участвуя в 90 воздушньїх боях, 
довел счет лично сбитьіх са¬ 
молетов противника до 26. За 
зто же время он освоил ист- 
ребители МиГ-3, Як-1, Ла-5, 
“Харрикейн”, Ла-7. 


Підготувала Вероніка Дернова. 


ШШ 


бомбардировщиков Пе-2, в 
бою над финской террито- 
рией, он сбил 2 немецких ист- 
ребителя Ме-109. 

Пятого мая 1942 года, во 
время боев за Крьім, отражая 
налет на железнодорожную 
станцию Семь Колодезей, 
(единственную станцию, “пи¬ 
тавшую” в то время фронт), в 
20-минутном бою с численно 
превосходящим противником 
Диденко на Як-1 сумел унич- 
тожить 3 вражеских самолета. 
Сам бьіл сбит, ранен, вьібро- 
сился с парашютом. 

В сентябре 1942 года Гав¬ 
риил Власович возглавил 
спецгруппу истребителей Як-1 
на Сталинградском фронте. 
Вновь особо он отличился в 
одном из ноябрьских боев, 
атаковав парой 12 бомбарди¬ 
ровщиков Зи-88, лично сбив З 
“Юнкерса” и “обеспечив” ве- 
домому уничтожение еще од¬ 
ного. 

Зимой и весной 1943 года 
Диденко защищал нефтяньїе 
коммуникации в районе Аст- 
рахани - Кизляра.В первом 
же бою на новом направлений 
лично сбил 2 бомбардиров- 
щика Зи-88, а летчики его 
группьі уничтожили в тот день 
еще 4 Зи-88, одного тараном, 
чем существенно снизили ак- 
тивность немецкой бомбарди- 


ровочной авиации. С марта по 
сентябрь 1943 года Г.Диденко 
командовал 907-м истребите- 
льньїм авиационньїм полком 
ПВО на Центральном фронте. 
Его звездньїй час вновь про- 
бил 2 июля 1943 года, когда, 
отражая налет авиации проти¬ 
вника на Курок, летчики воз- 
главляемого им полка сбили 
31 вражеский самолет, из них 
21 бомбардировщик, потеряв 
одну свою машину. Диденко 
провел в зтот день 6 боевьіх 
вьілетов, сбил лично 4 и в сос¬ 
таве группьі 9 самолетов про¬ 
тивника. 

В має 1944 года Гавриила 
Диденко назначили замести- 
телем командира 2-го гвар- 
дейского истребительного 
авиаполка. В октябре 1944- го 
гвардии майор Диденко стал 
командиром 482-го истреби¬ 
тельного авиаполка. За время 
его командования полком, 
летчиками бьіл сбит 91 само¬ 
лет противника, свой потери 
составили 6 летчиков и 11 са¬ 
молетов. 

Командование нередко 
сдерживало боевой пьіл Ди¬ 
денко, зачастую прямо запре- 
щая ему принимать участие в 
боевьіх вьілетах. В конце 1944 
- начале 1945 годов ему 
удалось провести лишь 
З воздушньїх боя, но в 
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КІБЕР-ВІИНИ 


Американські війакаві готуються 
до боротьби з кібер-терористами 


Міністерства оборони 
та Національної безпеки 
США посилюють захист 
країни від кібер-атак. 

Американські військові ві¬ 
домства зайнялися розробкою 
стратегії забезпечення кібер- 
безпеки країни. Ця стратегія 
передбачає цілий комплекс 
заходів. Головне її завдання - 
захист підприємств та інфра¬ 
структури країни відхакерсь- 
ких атак. Проект отримав на¬ 
зву йеїепзе Іпсіизіхіаі Вазе 
СуЬег Рііої. 

Представники військового 
відомства впевнені, що зараз 
захист підприємств, особливо 
оборонного комплексу, є осо¬ 
бливо актуальним. Хакерські 
угруповання активізувалися 
останнім часом, крім того, ор¬ 
ганізація Аль-Каїда також по¬ 
обіцяла почати активно діяти в 
кібер-просторі. 

Це підтверджується вели¬ 
кою кількістю атак в останні 
місяці. У Пентагоні вважають, 
що нова програма кібер-без- 
пеки зміцнить захист як обо¬ 
ронних, так і цивільних підпри¬ 
ємств. 

Влада США останнім часом 
приділяє особливу увагу за¬ 
безпеченню кібер-безпеки 


країни. Американський уряд 
запропонував ряд законів, 
призначених для захисту краї¬ 
ни від кібер-нападів. 

Законопроекти передбача¬ 
ють обов’язкове співробітниц¬ 
тво компаній, що керують кри¬ 
тично важливою інфраструкту¬ 
рою, з урядовими органами з 
метою забезпечення безпеки. 

Такими об’єктами є елект- 
ро- і атомні станції, комп’юте¬ 
рні мережі банків і бірж, міські 
системи водо- і газо-поста- 
чання і ще ряд інших. Згідно з 
умовами законопроектів, Де¬ 
партамент національної без¬ 
пеки США отримав право ви¬ 
магати від цих компаній вико¬ 
нання спеціальних норм щодо 
забезпечення безпеки і боро¬ 
тьби з промисловим шпигунс¬ 
твом. 

Крім того, Департамент На¬ 
ціональної безпеки створив 
критерії забезпечення безпеки 
для компаній фінансового та 
енергетичного сектору. 
Коментуючи цю іні¬ 
ціативу, предста¬ 
вники влади по¬ 
відомили, що 
урядові і 
приватні 
ІТ-систе- 
ми США 


відбивають близько мільйона 
нападів щодня. 

Базові положення кібер-без¬ 
пеки прописані у доктрині 
кібер-безпеки. У документі 
сказано про те, що вжиті захо¬ 
ди дозволять вибудувати на¬ 
дійне, безпечне і відкрите се¬ 
редовище в усьому світі. 

У документі перераховані 
основні принципи кібер-без¬ 
пеки. Серед них: вільна торгів¬ 
ля через інтернет зі збережен¬ 
ням конфіденційності користу¬ 
вачів і комерційних секретів, 
створення міжнародного ко¬ 
дексу взаємодії країн між со¬ 
бою. 

При цьому Білий дім пропо¬ 
нує жодним чином не обмежу¬ 
вати доступ в інтернет. Влада 
США планує надати допомогу 
ряду країн, захищати свободу 
в інтернеті. 

Вперше про впровадження 
глобальної системи кібер-без¬ 
пеки стало відо¬ 
мо ще влітку 
минулого 
року. 


V Німеччині створили 
Національний центр 
захисту від кібер-атак 

Створений центр дозволить коорди¬ 
нувати ДІЇ З боротьби з кібер-терориз- 
ліолі. В рамках центру будуть співробіт¬ 
ничати федеральне відомство з охорони 
конституції, федеральна розвідувальна 
служба, представники приватного бізне¬ 
су та інтернет-провайдерн. 

Керувати центром буде федеральне відом¬ 
ство безпеки інформаційної техніки. 

Коментуючи створення центру, влада країни 
заявила, що в наш час суцільних атак на сайти 
офіційних органів і державних структур поява 
такого центру захисту від кібер-нападів є необ¬ 
хідністю. Небезпека кібер-нападів зростає з 
кожним днем, більш того, такі атаки наражають 
на небезпеку не тільки самі сайти, а й життя 
людей і нормальне функціонування життєво 



Китай створює спеціальний 
кібер-підрозділ 

Китайський уряд оголосив про створення кібер-під- 
розділу, в який на момент формування увійде ЗО чо¬ 
ловік. Створюючи цю структуру, командування армії 
Китаю підкреслило, що завданням військових стане 
забезпечення мережної безпеки. При цьому армій¬ 
ські влада підкреслила, що цей підрозділ не предста¬ 
вляє загрози для інших держав. 

Нагадаємо, що вже не раз влада країн Заходу і США зви¬ 
нувачували Китай в здійсненні кібер-атак на різні структури 
та установи. Так атака китайських хакерів стала причиною 
затяжного конфлікту між урядом країни та компанією Соодіе. 

Тому звістка про появу кібер-арміі викликала бурхливе об¬ 
говорення в західній пресі, зокрема, підозри в тому, що намі¬ 
ри нового підрозділу аж ніяк не мирні. Тим часом, швидше за 
все, кібер-підрозділ посилить і без того потужну систему он- 
лайн-цензури, присутню в країні. 

Водночас командування Китайської Народно-визвольної 
армії заборонило військовослужбовцям використовувати со¬ 
ціальні мережі. 

Заборона пов’язана з тим, що використання соціальних 
сервісів може нашкодити національній безпеці країни. 

Командування армії суворо стежитиме за виконанням 
цього наказу. Зокрема, будуть припинятися всілякі спроби 
завести знайомства в соціальних мережах. 

На думку командування, навіть просте використання таких 
сервісів може стати ключем для визначення місця знахо¬ 
дження розташувань армії Китаю. 

А розміщення фото може підказати ворогам відомості 
про військові навчання. 

Розуміючи популярність інтерне- 
ту серед молодих китайців, коман¬ 
дування готове до “нещадної боро- 
I тьби”. 


Альянс "надихнули" 
кібер-атаки на 
Естонію та Грузію 

Блок НАТО оголосив про намір 
створити робочу трупу для виявлен¬ 
ня та реагування на інтернет-атаки. 
Таке рішення було озвучено на конферен¬ 
ції з комп'ютерної безпеки в Таллінні. 


важливих об’єктів. 

У наш час ніхто не може бути застрахованим 
від кібер-атаки. Вони можуть завдати гігантсь¬ 
ку шкоду, яка безпосередньо торкнеться знач¬ 
ної частини населення країни. 

Німецькі спецслужби повідомляють, що за¬ 
раз не тільки збільшилася кількість атак, а ще 
вони змінилися якісно, стали більш цілеспря¬ 
мованими. 

Влада інших країн також працює над за¬ 
хистом від кібер-атак. Так, в США у законі про 
кібер-безпеку буде прописана реакція країни 
на атаки на важливі об’єкти інфраструктури. А 
в Німеччині ООоз-атаки будуть визнані кримі¬ 
нальним злочином. 


Робоча група отримає 
назву СуЬег Весі Теат. У її 
завдання увійде моделю¬ 
вання загроз і контроль го¬ 
товності сайтів, а також 
здійснення ООоЗ-атак на 
конкретні ресурси. Війсь¬ 
кові експерти вважають, 
що блоку необхідний такий 
підрозділ. 

Коментуючи створення 
підрозділу, учасники засі¬ 
дання заявили, що необхід¬ 
ність кібер-арміі була проде¬ 


монстрована ще під час атак 
на естонські ресурси в 2007 
році і в 2008 році напередо¬ 
дні військових дій проти Гру¬ 
зії. НАТО потребує системи 
миттєвого реагування проти 
такого роду нападів. 

Нагадаємо, що недавно 
китайська влада оголосила 
про створення кібер-арміі, а 
США повідомили про те, що 
готові прирівняти кібер-ата- 
ку до реального нападу і дія¬ 
ти відповідним чином. 


ХАКШРСТВО 

Хакерське угрупо¬ 
вання Іиіі Веситііу зла¬ 
мало внутрішню мере¬ 
жу Сенату США. На 
сайті хакерів з'явилося 
повідомлення про те, 
що сайти уряду не над¬ 
то добре захищені. 
Крім того, хакери опуб¬ 
лікували список фай¬ 
лів, викрадених з сер¬ 
вера Сенату. У експер¬ 
тів не викликає сумніву 
в тому, що зловмисни¬ 
ки зламали ресурс 
Вепаіе.доу, однак 
справжня цінність 
вкрадених файлів на 
даний момент невідо¬ 
ма. Влада США планує 
провести розслідуван¬ 
ня з приводу злому. 

Дещо раніше від ха¬ 
керів з трупи Еиіт 
Веситііу постраждав 
офіційний сайт Цент¬ 
рального розвідуваль¬ 
ного управління. Інфор¬ 
мація про злом з'яви¬ 
лася в Туііііет-акауиті 
Іиіі Веситііу. 



ПРОТЕСТ 

Апопутоііє атакують офіційні 
турецькі та іспанські сайти 


Хакерн з трупи Апопутоив атакували ту¬ 
рецький урядовий сайт - ресурс Комісії з 
комунікацій. На цьому сайті була розміще¬ 
на інформація про введення інтернет-цен- 
зурн в Туреччині. Коментуючи атаку, хаке¬ 
рн з Апопутоив оголосили, що причиною 
цього є посилення в країні контролю над ін- 
тернетом. У країні періодично блокуються 
ресурси. З 22 серпня влада країни хоче вве¬ 
сти глобальну систему фільтрації, яка, крім 
всього іншого, передбачає контроль дій всіх 
користувачів Інтернету. 



Однак на офіційному сайті хакерів 
відсутня будь-яка інформація про 
злом ресурсу. Експерти вважають, 
що, швидше за все, хакери могли по¬ 
рушити роботу сайту, але заволодіти 
важливими даними їм не вдалося. 

Крім того, наголошується, що 
знайти на сайті ЦРУ які-небудь сек¬ 
ретні дані буде дуже складно - це 
пов’язано з тим, що ресурс призна¬ 
чений для загального користування 
та інформація, що розміщується на 
ньому, не є секретною. 

Тим не менш, сам факт атаки на 
державний ресурс є злочином за 


американськими законами. 

Варто зазначити, що хакери з І_иІ т. 
Зесигіїу взяли на себе відповідаль¬ 
ність за злом сайтів різних урядових 
структур і організацій. Не так давно 
було атаковано сайт бразильського 
уряду. Крім того, з ладу було виведе¬ 
но сайт підрозділу з боротьби з орга¬ 
нізованою злочинністю британської 
поліції (ВгіїізГі роїісе Зегіоиз 
ОгдапізесІ Сгіте Адепсу - ЗОСА). 
Представники поліції підтвердили 
факт атаки, проте подробиць її не 
розкрили, так само як і не повідоми¬ 
ли про те, чи були вкрадені якісь дані. 


Поки ця система є планом уряду, проте, на ду¬ 
мку хакерів з Апопуплоиз, вона є спробою поси¬ 
лення цензури в країні в цілому. 

Операцію з атаки на турецькі сайти хакери з 
Апопуплоиз назвали Орегаїіоп Тигкеу. 

Водночас атака на сайт Національної поліції Іспа¬ 
нії стала наслідком арештів учасників групи 
Апопуплоиз. 

Повідомлення про атаку було опубліковано в 
Тміїїег-акаунті хакерів, а також в офіційному блозі 
Апопуплоиз. Атака була здійснена методом ОйоЗ - 
надвеликим числом запитів, що вивело з ладу сайт. 

Представники Апопуплоиз заявили, що ООоЗ-ата- 
ка - це мирна форма громадянського протесту. Ха¬ 
кери обурені арештами користувачів, бо заарешто¬ 
вані не були “ключовими” членами групи. 


Сторінку підготував Сергій Фурдик. 
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ГОРИЗОНТИ СПОРТУ 




СПАРТАКІАДА 

Відповідно до Поло ■ 
ження про проведення 
Спартакіади, яка присвя¬ 
чена 20-ій річниці Неза¬ 
лежності України, учас¬ 
ники спортивних баталій 
визначали найсильні- 
ших, найвнтрнвалішнх, 
найвлучніших і найспрнт- 
ніших у восьми видах 
єдиноборств і командних 
змагань - волейбол (сі¬ 
чень - березень), теніс 
(лютий), настільний теніс 
(лютий - березень), шахи 
(березень - квітень), ба¬ 
гатоборство ВСК (кві¬ 
тень), стрільба з табель¬ 
ної зброї (травень), летка 
атлетика (травень - чер¬ 
вень), міні-футбол (чер¬ 
вень). 

Головний судця міні-фут- 
больної першості старший ін¬ 
спектор групи фізичної підго¬ 
товки і спорту управління бо¬ 
йової підготовки Командуван¬ 
ня полковник запасу Олек¬ 
сандр Сурін зазначив, що спі¬ 
льним рішенням організацій¬ 
ного комітету 12 команд-учас- 
ниць Спартакіади було об’єд¬ 
нано у 8 футбольних збірних. 

- Це було зроблено з ме¬ 
тою підвищення рівня майстер¬ 
ності і видовищності турніру, 

- ФУТБОЛ — 

У Старокостянти 
нові, що на Хмель¬ 
ниччині, на централь¬ 
ному стадіоні міста 
відбувся перший фут¬ 
больний турнір, за¬ 
сновником та органі¬ 
затором якого висту¬ 
пив генеральний ди¬ 
ректор ТОВ "Ясен", 
депутат обласної ра¬ 
ди Анатолій Днмид. 

В турнірі взяли 
участь сім футболь¬ 
них команд міста, 
які представляли 
Міністерство внутрі¬ 
шніх справ, комуналь¬ 
ні, державні і прива¬ 
тні підприємства та 
Повітряні Сили 
Збройних Сил 
України . 




За підсумками напружених 
поєдинків звання чемпіона, 
грошову винагороду та “Ку¬ 
бок Ясена” завоювали авіато¬ 
ри 7-ї бригади тактичної авіа¬ 
ції ПС ЗС України. Команда 
виступала у такому складі: 
капітани Володимир Ланець, 
Валерій Кальмуцький, Сергій 
Кутащук, старші лейтенанти 
Олександр Юхимович, Юрій 
Люблінський, Володимир 
Якубенко, прапорщики Вадим 
Пшеничний, Дмитро Котик, 
молодший сержант Олександр 
Ярмолюк, солдат Ігор Гапон. 

Кращим бомбардиром тур¬ 
ніру суддівською колегією ви¬ 
знано капітана команди чем¬ 
піонів Володимира Ланця. 

- Цього року ми такий тур¬ 
нір у нашому місті проводимо 
вперше, - зауважив його за¬ 
сновник Анатолій Демид. - Та 


це лише початок. Він буде 
щорічним і, сподіваємось, 
майстерність його учасників 
зростатиме з року в рік. 

Спорт - це здоров’я, змістов¬ 
не дозвілля, гарний настрій, а 
футбол - улюблена гра міль¬ 
йонів. Мені надзвичайно 
приємно, що переможцями 
цьогорічних змагань і волода¬ 
рем Кубка стали саме війсь¬ 
кові льотчики. Вони довели, 
що окрім сили і потужності, 
яку демонструють у небі захи¬ 
щаючи український народ і 
повітряні кордони нашої Бать¬ 
ківщини, не менш майстерно 
володіють м’ячем на футболь¬ 
ному полі. 

Командир бригади вій¬ 
ськовий льотчик першого 
класу полковник Сергій 
Близнюк привітав свою 
команду з перемогою та 


Старокостяитинівеькі авіатори - чемпіони міста з футболу 


ПРОФІБОКС 

Хей передумав 
іти з боксу 


Раніше Хей казав, що зби¬ 
рається завершити свою ка¬ 
р’єру в день свого 31 -річчя 
13 жовтня, повідомляє 
сИатріопаГсот. 

“Я піду через три місяці. 

Наш бій відбувся, він приніс 
багато грошей. Якщо Володи¬ 
мир захоче заробити ще біль¬ 
ше, б’ючись зі мною, то, споді¬ 
ваюся, реванш буде. Якби во¬ 
ни запропонували зустрітися 
після 13 жовтня, то я розглянув 
би можливість відкласти заве¬ 
ршення кар’єри. Я хочу знову 
кинути виклик Володимиру”, - 
цитує Хея ВохіпдЗсепе з поси¬ 
ланням на 5ку. 


- зауважив Олександр Мико¬ 
лайович. - У підсумку, якщо в 
одній команді грали, примі¬ 
ром, два управління, окремо 
заявлені на Спартакіаді, то 
обидві вони записували до 
свого загального активу те мі¬ 
сце, яке вибороли на футболь¬ 
ному майданчику. 

На відміну від минулого ро¬ 
ку, коли жеребом учасників 
було розділено на дві групи, 
цьогоріч змагання усіх команд 
проходили за круговою сис¬ 
темою. Таким чином, за підсу¬ 
мками першості з максималь¬ 
ним результатом (усі перемо¬ 


ги) звання чемпіона і Кубок 
виборола об’єднана команда 
управління бойової підготовки 
Командування Повітряних 
Сил, відділу оперативного 
(бойового)забезпечення 
військ, воєнно-наукового від¬ 
ділу штабу Командування і 
Центру оперативно-тактичних 
досліджень. 

Друге місце здобули мину¬ 
лорічні чемпіони - об’єднана 
команда військовослужбовців 
фінансово-економічного 
управління виду, управління 
розвідки, командно-розвіду¬ 
вального центру. Третю схо¬ 


динку п’єдесталу вибороли 
гравці управління особового 
складу і управління виховної 
роботи Командування. 

За рішенням суддівської 
колегії кращим бомбардиром 
змагань було визнано гравця 
команди переможців - началь¬ 
ника науково-методичного 
відділу Центру оперативно- 
тактичних досліджень Повіт¬ 
ряних Сил підполковника Во¬ 
лодимира Шишкіна. У номі¬ 
нації “кращий гравець” без¬ 
апеляційну прихильність суд¬ 
дів здобув також представ¬ 
ник цьогорічних чемпіонів - 
капітан об’єднаної команди 
начальник воєнно-наукового 
відділу штабу Командування 
ПС ЗС України підполковник 
Володимир Коваль. Звання 
кращого голкіпера змагань 
заслужив воротар команди 
управління логістики Коман¬ 
дування виду працівник ЗС 
України Олександр Тютюн. 

Офіційне підведення підсу¬ 
мків і нагородження перемож¬ 
ців у кожному окремому виді 
змагань та вручення головно¬ 
го призу - перехідного Кубка 
команді, яка стала першою у 
Спартакіаді, заплановано у 
переддень святкування Дня 
Повітряних Сил ЗС України, 
який відзначатиметься 6 
серпня. 


Британський супертяж 
Девід Хей заявив, що гото¬ 
вий відкласти завершення 
своєї кар'єри заради бою- 
реваншу з чемпіоном світу 
Володимиром Кличком . 



здобуттям Кубка. Подяку¬ 
вав кожному гравцю за гі¬ 
дне представлення війсь¬ 
кових авіаторів у міському 


турнірі. 

Капітан Ірина Колонтай. 
Фото надано редакцією газети 
"Наше місто" (м. Старокостянтинів). 


V і і іш Ті, 



• Щ Ш • 

Л л 




ВІННИЦЯ > 

2011 ^ 


До уваги любителів великого тенісу! 


Командування Повітряних 
Сил Збройних Сил України 
за підтримки командувача 
виду генерал-лейтенанта 
Сергія Онищенка у період 
01 -04 вересня 2011 року 
проводить перший Міжна¬ 
родний тенісний турнір Пові¬ 
тряних Сил на Кубок коман¬ 
дувача, присвячений Дню 
незалежності України. 

Участь у турнірі візьмуть чоловіки 
та жінки, які представляють Повітряні Сили Збройних 
Сил України та країн-сусідів і їх Військові представниц¬ 
тва, що акредитовані в Україні, а саме: Республіка Бі¬ 
лорусь, Російська Федерація, Республіка Польща, Рес¬ 
публіка Туреччина, Словацька Республіка, Республіка 
Молдова, Румунія, Угорська Республіка. 

Склад учасників від кожної країни - шість військово¬ 
службовців і працівників, які мають чи мали відношення 
до Повітряних Сил та бажають брати участь у турнірі 
для визначення переможця та призерів у командному 
та особистому заліках, решта учасників від кожної краї¬ 
ни, які не увійшли до своїх команд, беруть участь в тур¬ 
нірі та виборюють першість в особистому заліку. 


Остаточний порядок (регламент) проведення турні¬ 
ру та розподіл учасників турніру по сітці для участі в 
змаганнях будуть прийняті та доведені на організацій¬ 
ній нараді - 31.08.11 (з урахуванням заявленої загаль¬ 
ної кількості учасників турніру). 

Прийом заявок на участь у турнірі для іноземних 
учасників завершено ЗО червня. Наразі, до 15 липня, 
ще приймаються заявки від інших учасників. 

За детальною інформацією про порядок реєстрації 
учасників та умов проведення турніру можна зверта¬ 
тись до: 

- відділу міжнародного військового співробітницт¬ 
ва Командування Повітряних Сил Збройних Сил 
України - Майданюк Петро Филимонович, головний 
координатор-керівник турніру, контактні телефони: 
(0432) 59-60-42, факс: 26-32-73, моб. тел.: (+380 67) 
430-86-01, е-таіі: утУ5-рз@рз.тіІ.доу.иа; 

- групи фізичної підготовки і спорту управління 
бойової підготовки Командування Повітряних Сил 
Збройних Сил України - Сурін Олександр Миколайо¬ 
вич, головний суддя турніру, контактні телефони: 
(0432) 26-81-06, моб. тел.: (+380 67) 215-18-45, 

(+380 050) 634-32-36. 

Чекаємо на Вас! 

З повагою Адміністрація тенісного турніру. 


КОРОТКО 

Кривицька з "бронзою" 

В австралійському Сіднеї завершився етап Кубка світу з фехтування 
(шпага жіноча). На змаганнях у складі збірної команди України була 
представлена спортсменка команди майстрів з фехтування ЦСК Збройних 
Сил України старший солдат Олена Кривицька. 

У командному турнірі збірна України дійшла до півфіналу, перемігши 
кореянок (36:33) та італійок (45:44). У півфіналі українки програли ко¬ 
манді Китаю (30:38), а в матчі за “бронзу” перемогли збірну Швеції з ра¬ 
хунком 45:41. 

Двічі "золотий" представник ЦСК 

У столиці Республіки Сербія місті Белграді добіг кінця чемпіонат Єв¬ 
ропи зі стрибків у воду серед юніорів. 

На змаганнях у складі збірної України був представлений спортсмен 
команди майстрів з плавання Центрального спортивного клубу Збройних 
Сил України - працівник ЗС України Олександр Бондар. 

За словами старшого тренера команди майстрів з плавання ЦСК ЗС 
України капітана Павла Ламанова, Олександр гідно презентував Україну 
та її Збройні Сили на міжнародній арені, у підсумку здобувши одразу 2 
золоті медалі чемпіонату Європи. 

Олександр став кращим в індивідуальних стрибках з 10-метрової ви¬ 
шки, набравши 620.75 балів. Ще одну золоту медаль наш армієць вибо¬ 
ров у синхронних стрибках з 3-метрового трампліна з результатом 

305.55 балів. -“-;-;- - -_ 

1 1 д готував А і/и Агєєв. 
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Тоуоіа розсекретила європейський "Яріс" 


Компанія 
Тоуоіа поши¬ 
рила офіційні 
фотографії єв¬ 
ропейської ве¬ 
рсії хетчбека 
Уагіз наступно¬ 
го покоління . 
Детальна ін¬ 
формація про 
цей автомо¬ 
біль поки не 
повідомляєть¬ 
ся . 



Лише відомо, що ціни на ма¬ 
шину будуть оголошені 12 липня 
поточного року, а наступного на 
ринок вийде її гібридна модифі¬ 
кація. 

Новий “Яріс” побудований за мо¬ 
тивами аналогічного концепт-кара, 
що був уперше показаний у березні 
нинішнього року на мотор-шоу в 
Женеві. За інформацією видання 
Аиіо\Л/еек, серійна машина пропо¬ 
нуватиметься з тими ж моторами, 
що і попередник: із двома бензино¬ 
вими двигунами об’ємом 1,0 і 1,33 
літра, що розвивають 69 і 99 кінсь¬ 
ких сил відповідно, а також з 90-си- 
льним 1,4-літровим дизелем. За ін¬ 
шими даними, у гамі двигунів мож¬ 
ливі поява і 108-сильного 1,5-літро- 
вого агрегата. 

Гібридна версія Тоуоіа Уагіз, як 


очікується, отримає силову устано¬ 
вку, що поєднає у собі 98-сильний 
чотирициліндровий бензиновий 
двигун об’ємом 1,8 літра, 80-силь- 
ний електромотор і комплект аку¬ 
муляторів. Як раніше заявляли в 
японській компанії, у такої машини 
будуть найкращі в класі показники 
паливної економічності і рівня вики¬ 
дів 002. 

Новий хетчбек Тоуоіа Уагіз для 
ринку Японії був представлений у 
грудні минулого року. Машина оде¬ 
ржала повністю нове оформлення 
екстер’єру і збільшену на 50 мі¬ 
ліметрів колісну базу. Також авто¬ 
мобіль став за попередника і тепер 
важить усього тисячу кілограмів. 

Підготував Сергій Клименко . 

"Крила України". 


ТРАДИЦІЇ 

Івана Купала 

Івана Купала - день літнього 
сонцевороту, що тепер збігається 
з хрнстнянськнм святом Різдва 
Святого Предтечі і Хрестителя Г ос- 
по дньото Івана, - 7 липня (24 черв¬ 
ня за ет. ст.). Купало згадується 
ще у старих писемних джерелах і 
характеризується як поганський 
бог земних плодів, якому прино¬ 
сили в жертву хліб. 

Головними атрибутами свята є 
Купало і Марена, що в різних міс¬ 
цевостях України створювалися 
по-різному. Так, на Поділлі й Во¬ 
лині дівчата робили “Купало”із 
заквітчаної гілки верби, яку при¬ 
крашали вінками, а потім ходили 
навколо такого “Купала ” і співали. 
На Полтавщині дівчата, співаючи, 
ходили навколо “Марени” - гілки 
вишні. А в деяких селах, там же на 
Полтавщині, молодь на свято ро¬ 
била опудало з соломи й назива¬ 
ла його “Мара ”. Наприкінці дійст¬ 
ва з Купала обривали вінки й кві¬ 
ти, а саму гілку кидали у воду. Ма¬ 
ру ж несли до річки й топили. 

Подібні звичаї існували і в ба¬ 
гатьох інших індоєвропейських 
народів. Так, чехи роблять із со¬ 
ломи опудало на людську подобу, 
піднімають його на палиці, вино¬ 
сять за село, там топлять у воді 
або розривають на шматки і роз¬ 
кидають навколо. Німецькі паруб¬ 
ки у Баварії роблять “Рїіпдзіі” - це 
теж солом’яне опудало людської 
подоби, яке топиться в криниці. 

Щодо купальських вогнів, то в 
свій час горіли вони по всій Євро¬ 
пі. У великих європейських містах 
та в столицях вогнища розклада¬ 
лися перед ратушами. 

Найміцніше і найдовше зберіг¬ 
ся цей звичай у слов ’янських на¬ 
родів. Так, білоруси в ніч на Івана 
Купала вбивають у землю вели¬ 
кий кіл, обкладають його соломою 
та кострицею і запалюють. В Сер¬ 
бії напередодні Іванового дня па¬ 
стухи запалюють смолоскипи і об¬ 
ходять з ними овечі загороди, а 
потім складають ті смолоскипи 
десь на найближчому горбі й за¬ 
лишають їх догоряти в одній спі¬ 
льній купі. Болгарська легенда 
розповідає про те, яку день Івана 
Купала сонце танцює, крутиться і 
розмахує шаблями. 

Звичай святкування свята Іва¬ 
на Купала зберігся ідо наших ча¬ 
сів. Й досі дотримуються певних 
обрядових дій та вірять у чудодійну 
силу “іванівської” ночі. В день ку¬ 
пальського свята хлопці вирубу¬ 
ють гілку верби - “Купало”, став¬ 
лять її у заздалегідь визначеному 
місці й прикрашають вишнями, рі¬ 
зного роду солодощами, квітами, 
кольоровими стрічками тощо. Дів¬ 
чата ж у цей день збирають зілля 
на вінок. Коли вже починає вечо¬ 
ріти, біля Купала збирається вся 
молодь. Потім, узявшись за руки, 
водять хороводи, співають, весе¬ 
ляться. Переспівавши пісень, усі 
гуртом ламають дерево. Кожен 
намагається взяти собі віть Купа¬ 
ла, щоб кинути на огірки. Кажуть: 
“Огірки будуть на славу!” Після 
цього дійства хлопці розпалюють 
вогнище, а дівчата пускають на 
воду свої вінки із запаленою свіч¬ 
кою. Якщо віночок попливе за те¬ 
чією і щезне вдалині — заміжжя 
буде щасливим, але не цього ро¬ 
ку, бо суджений далеко і ще не 
час. Якщо приб’ється до берега - 
суджений буде з місцевих. Якщо 
вінок крутило у вирі і він тонув, то 
це віщувало смерть. Деякі паруб¬ 
ки, які ховалися коло річки нижче 
за течією, виловлювали вінки і по¬ 
верталися з ними до коханих дів¬ 
чат, натякаючи, що вони “їхня до¬ 
ля”. Коли ж вогнище добре розго¬ 
рілося, через нього починали 
стрибати спочатку найсміливіші 
парубки, потім дівчата, а згодом і 
пари, тримаючись за руки. У на¬ 
роді вірять, що вогонь очистить 
від будь-якої нечисті й зміцнить 
дух людини. А завзяті сміливці 
прямують до лісу, сподіваючись 
знайти цвіт папороті. Адже за по¬ 
вір ’ям, той, хто знайде цю квітку, 
осягне всю мудрість світу й буде 
щасливим. 

А у містах на Івана Купала вла¬ 
штовують дискотеки, концерти, рі¬ 
зного роду забави. Про свято ніхто 
не забуває, воно й досі актуальне. 

Підготувала Олена Кизлюк. 

Спеціально для "Крила України". 






















































































































